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1. Wymagania ogéine w zakresie autobusu zasilanego olejem napedowym — autobusy
stanowigce przedmiot zamoéwienia muszg spelniac nastepujace wymagania.

1.1.Muszz by¢ fabrycznie nowe {wg definicji z Ustawy Prawo o ruchu drogowym z 20 czerwca
1997 r. Dz. U. Nr 98 poz. 602 wraz z pozniejszymi zmianami).

1.2.Muszg posiadaé aktualne Swiadectwo homologacji typu pojazdu WE wydane zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 marca
2013 r. w sprawie homologacji typu pojazdéw samochodowych i przyczep oraz ich
przedmictow wyposazenia lub czesci (tekst jedn. Dz. U. z 2015r. poz. 1475).

1.2. W przypadku zmiany przepisow dotyczacych homologacji pojazdow, w ckresie pomiedzy
ztozeniem oferty a dostawa autobuséw Wykonawca musi dostarczyé, przy odbiorze
autobusow odpowiednie, wymagane przepisami, dokumenty umozliwiajgce ich
zarejestrowanie. W przypadku niedopetnienia tego obowigzku, Zamawiajacy odstapi od
umowy, z winy Wykonawcey, ze wszystkimi przewidzianymi przepisami i umowg
konsekwencjami.

1.4.Odpowiada¢ parametrom techniczno-eksploatacyjnym okreslonym w obowigzujacych
przepisach okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
31.12.2002 roku w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego
wyposaZenia (tekst jedn. Dz. U. z 2015r. poz. 305).

1.5.By¢ wyposaione w silnik spalinowy o zaptonie samoczynnym (wysokoprezny), spetniajacy
warunki graniczne w zakresie emisji zanieczyszczen gazowych i pylowych oraz zadymienia
spalin wymagane przez norme EURCO VI, okreslong w Rozporzadzeniu Pariamentu
Europejskiego i Rady (WE} Nr 595/2009, Rozporzadzeniu Komisji (UE) Nr 582/2011 z dnia 25
maja 2011, wykonujacym i zmieniajacym rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 595/2009 w odniesieniu do emisji zanieczyszczeri pochodzacych z pojazddw
ciezarowych o duzej fadownosci (EURO VI} oraz zmieniajgcym zataczniki 1 i il do dyrektywy
2007/46 WE Parlamentu Europejskiego i Rady.

1.6.5petnia¢ norme PN-5-47010:1999 dla niskopodicgowego, jednoczionowego autobusu
miejskiego bez zadnych odstepstw.

1.7.Umozliwia¢ jego hezawaryjng diugotrwaly eksploatacje w temperaturach otaczajgcego
powietrza w miejscach zacienionych od -302C do +402C,

1.8.Konstrukcja autobusu i zastosowane rozwigzania majg gwarantowacd, co najmniej 15 lat
eksploatacji przy zatozeniu srednio 80.000 km rocznego przebiegu. Zastosowane rozwigzania
techniczne muszg by¢ sprawdzone, produkowane seryjnie, a ich niezawodnosé¢ musi byé
potwierdzona w kilkuletniej eksploatacji. Autobus musi by¢ produkowany seryjnie.

1.9.JeZeli w trakcie realizacji kontraktu, po podpisaniu umowy, zostang ogloszone przepisy
prawne wprowadzajgce nowe wymagania techniczne i obowigzkowe standardy, Wykenawca
musi wprowadzi¢ je w pojazdach przed przekazaniem autobusdow Zamawiajgcemu.

1.10. ByC¢ odporne na dziatanie $rodkéw stosowanych do utrzymania przejezdnodei drog w
okresie zimowym, a takze na dziatanie srodkéw do mycia i czyszczenia autobusdw,

1.11. Posiadaé powtoke lakiernicza o wytrzymatosci umozliwiajgcej codzienne mycie przy
uzyciu szczotkowej myjni automatycznej.

1.12. By¢ wykonywane przy maksymalnym wykorzystaniu materiatdw niepalnych,
szczegblnie w zakresie materiatéw uzytych do konstrukcji i wyposazenia wnetrza nadwozia;
posiadanie homologacji EWG pojazdu odnosnie do palinosci materialéw wewnatrz konstrukcji
oferowanego  autobusu, uzyskanej zgodnie z  warunkami  okresdlonymi w
Dyrektywie 95/28/WE Parlamentu Furopejskiego i Rady z dnia 24 paidziernika 1995
roku, odnoszaca sie do palnosci materiatéw konstrukeyjnych u2ywanych w niektérych
kategoriach pojazddw silnikowych. '

1.13. Byc identyczne pod wzgledem parameirow technicznych i kompletacji.
1.14. Wykcnawca obowigzany jest zapewnic swiadczenie ustug serwisowych oraz zapewnic
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autoryzacje na wykonanie obstug technicznych oraz napraw  gwarancyjnych
i pogwarancyjnych dostarczonych autobuséw oraz dostarczyé wyposaZenie serwisowe na
zasadach opisanych w §4 pkt 2.3. umowy.

1.15. Wykonawca przeszkoli nieodptatnie w ramach umowy dostawy:
a) co najmniej 30 kierowcdow w zakresie: obstugi codziennej pojazdu, obstugi wszystkich

urzadzent zamontowanych w pojeidzie, obstugi pulpitu kierowcy, zapoznanie

z podstawowymi parametrami pojazdu, ekonomiki prowadzenia pojazdu.

b) co najmniej 10 pracownikow zaplecza technicznego w zakresie: bieigcych obstug
i napraw gwarancyjnych i pogwarancyjnych autobuséw, diagnozowania pojazdu za
pomocg dostarczonych kompletdw serwisowych, czestotliwosci i zakresu obstugi
technicznej, napraw blacharsko-lakierniczych.

2. Zuzycie energii, emisja dwutlenku wegla oraz emisja zanieczyszczefi.

2.1. W celu spetnienia wymagan okreslonych w rozporzadzeniu Prezesa Rady Ministrow z dnia
10 maja 201lr. w sprawie innych niz cena obowigzkowych kryteriéw oceny ofert
w odniesieniu do niektorych rodzajow zamowien publicznych zwanym  dalej
rozporzadzeniem Prezesa Rady Ministrow (Dz.U. z 2011r. Nr 96, poz. 559} w zakresie:
zuzycia energii, emisji dwutlenku wegla oraz emisji zanieczyszczer Zamawiajgcy wymaga:

1. | Zuzycie aby oferowane autobusy charakteryzowaty sie zuzyciem energii Emax dla
energii: catego cyklu uzytkowania autobusu nie przekraczajgcym dla MAXI
11.520.000 MJ; dla MIDI 10.944.000 MJ wyliczonego na podstawie
nastepujacego wzory:

Emax = Z {17100 km} x 36 MJ/I x 800.000 km

gdzie:
Z (1/100 km) zuzycie oleju napedowego autobusu wediug testu
SORT 2 - przyjeto wartos¢ maksymalng 40,0 1/100 km
36 MY/ — wartod energetyczna oleju napedowego (zgodnie z
wytycznymi rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow)
800.000km -~ przebieg pojazdu podczas catego cyklu uzytkowania

autobusu {zgodnie z wytycznymi rozporzadzenia
Prezesa Rady Ministrow)
Na potwierdzenie ww. warunkéw Wykonawca dostarczy:
Swiadectwo z badan wg testu SORT 2 opracowanego przez International
Association of Public Transport {(UITP) a wykonane przez certyfikowang
jednostke, z ktérego to Swiadectwa wynika maksymalne zuiycie oleju
napedowego nie wieksze niz 40,0 |/100 km dia MAXI; 381/100 km dia MIDL.
2. | Emisja aby oferowane autcbusy charakteryzowaly sie poziomem emisji
€O, dwutlenku wegla €O, nie przekraczajacym dla MAXI 1040 g/km dia MIDI
988 g/km; wyliczonym na podstawie nastepujgcego wzoru:
Emisja CO.max = Z (1/100 km) x WE co; {g/l)

gdzie: |

Z (/100 km) — zuiycie oleju napedowego autobusu wedtug testu
SORT 2 - przyjeto wartos¢ maksymalng 40,0 1/100
km dla MAXI; 381/100km dla MID!.

WE co, (g/l) - przyjeto wartosé jednostkowg wskaznika emisji CO; =

2600 g/t
Na potwierdzenie ww. warunkdw Wykonawca dostarczy:
swiadectwo z badan wg testu SORT 2 opracowanego przez international
Association of Public Transport (UITP) a wykonane przez certyfikowang
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|
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jednostke, z kidrego to sSwiadectwa wynika maksymalne zuzycie oleju
napedowego nie wieksze niz 40,0 /100 km dla MAXI; 381/100 km dia MIDI.
3. | Emisja aby w oferowanych autchusach wartosci graniczne poszczegdinych

zanieczy | zanieczyszczen emisji spalin nie byly wyisze niz:

szezef ~  emisja tlenku wegla -max 4,0 g/kwh,
spalin: {CO)
—  emisja weglowodoréw - max 0,16 g/kWh,
(THC)
—  emisja tlenkéw azotu - max 0,46 g/kWh,
(NOx)
~  emisja czastek statych max 0,01 g/kWh.
{PM}

Na potwierdzenie ww. warunkow Wykonawca dostarczy:

Swiadectwo Homologacji Typu Pojazdu lub Swiadectwo Homologacji WE
Pojazdu, z ktérego to $wiadectwa wynika maksymalna emisja
zanieczyszczen spalin w g/kWh (wg testu WHTC).

3. Podstawowe wymiary i parametry.

ip. | Cecha, parametr Wielkosé
MAXI MIDI
1. | Catkowita dtugosé 11,5 m—-12,0m (+3%) 9,5m — 10,5m (+3%)
2. | Catkowita szerokosc: 2,50-2,55m 2,50-2,55m
3. Catkowita wysokosé: Max: 3,15 m Max: 3,15 m
4. | Minimalna ogdina liczba miejsc 80 70

pasazerskich:
siedzacych: | 29 wraz z kierowcy 22 wraz z kierowcy
5. Liczba miejsc wyznaczonych na:
spetniajgce wymagania Zat. nr 3 do
Reg. nr 107 EKG ONZ. :
wozek dzieciecy: | 1 1
wozek inwalidzki: | 1 1
6. | Minimalna liczba petnowymiarowych
miejsc siedzgcych usytuowanych

bezposrednio na poziomie podtogi: 8 4
7. Liczba drzwi: | 3 3
8. Uktad drzwi: | 2-2-2; 2-2-2;

4. Wymagania dotyczgce kompletacji autobusdw wraz z wyposazeniem (dedykowanymi
urzgdzaniami i systemami).
Lp. | Zespdi instalacja ; Wymagania

1. 1. Konstrukcja nosna — samonosny szkielet podwozia (kratownica,
Nadwozie i rama) integralnie zwigzany ze szkieletem nadwozia (lub inne
podwozie w rozwigzanie  konstrukcyine), wykonany i zabezpieczony
zakresie antykorozyjnie, w sposdb zapewniajgcy minimum 15 — letni
ochrony okres eksploatacji autobusu.

antykorozyjnej: |7 onstrukcja nogna wykonana z odpowiedniej stali lub innych
materiatébw  konstrukcyjnych o  wymiarach  przekrojow
zapewniajacych odpowiednia wytrzymatoéé na skrecanie i
zginanie,
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3. Zabezpieczenie catego spodu nadwozia araz wnek kot (nadkeli)
poprzez natrysk srodkow ochronnych o duzej trwalosci oraz
odpornosci na niskie i wysokie temperatury otoczenia, na
dziatanie srodkdw chemicznych stosowanych w zimie przeciwko
gotoledzi, na wyptukiwanie, piaskowanie i uderzenia kamieni.

4. Zalecenia wykonawcze w zakresie materiatow:

4.1 kratownica lub rama podwozia, szkielet nadwozia: stal
nierdzewna lub stal konstrukcyjna niskostopowa o
podwyiszone] wytrzymatosci zabezpieczona przed korozjg w
procesie kataforezy calo-pojazdowej lub z aluminium;

4.2.poszycia zewnetrzne boczne: stopy aiuminium, stal obustronnie
cynkowana stal nierdzewna lub tworzywa sztuczne;

4.3, poszycia zewngtrzne sciany przedniej, tylnej, dachu: laminat na
bazie tworzyw sztucznych, stopy aluminium lub stal nierdzewna;

4.4 klapy boczne wykonane z aluminium lub tworzywa;

4.5, nadkola, schowek akumulatoréw: stal nierdzewna.

Nadwaozie:

1. Szyba przednia dzielona na czesci lub jednoczesciowa;
zalecany podziat na trzy czesci, gérng, lewg i prawa.

2. Okna boczne klejone do nadwozia i wykonane ze szkia
hartowanego, bezpiecznego i przyciemnionego strukturalnie w
przedziale pomiedzy od 40% do 60%.

3. Szyba przednia ze szkla wielowarstwowego klejonego -

klejona do nadwozia. Szyba czolowa przedniej tablicy

kierunkowej ogrzewana.

Okno kierowcy przesuwane.

Sciany boczne i dach izolowane cieplnie.

Panele boczne klejone do nadwozia lub przykrecane.

Poszycia boczne dzielone w poziomie na dwie czesci dopuszcza

sig picnowe dzielenie paneli.

8. Klapy (pokrywy) podiogowe  wewngirz  przedziatu
pasazerskiego wykonane w sposob zapewniajgcy izolacje
akustyczng i termiczng.

9.  Wszystkie klapy obstugowe usytuowane w strefie nad oknami
wyposazone w zamki zamykane (otwierane) jednym kluczem
np. typu kwadrat.

10. Elementy $ciany przedniej i tyinej petnigce funkcie zderzakéw
wyposazone w estetyczne naktadki elastyczne obejmujgce
réwniez naroiniki autobusu, wykonane z gumy fub tworzywa
(nie lakierowane)}, montowane na nity, wkrety, przykiejane
itp.,, zabezpieczajgce przed drobnymi uszkodzeniami
{pekniecia, zarysowania itp.) Zaleca sie wykonanie nadwozia
przy zastosowaniu technologii o duiej podatnosci do
wykonywania napraw powypadkowych.

11. Zderzaki z tworzywa sztuczhege wzmocnionego widknem
szklanym, dodatkowo zderzak przedni o konstrukcji
trajdzielnej.

12. Zewnetrzne pokrywy obstugowe (silnika i inne klapy
obstugowe) zabezpieczone przed opadaniem za pomocy
teleskopdw gazowych oraz zatrzaskow zabezpieczajgcych
przed otwieraniem. '

13. Uchwyty holownicze z przodu i z tylu pojazdu.

14. Dodatkowe pokrywy obstugowe umoiliwiajgce dostep do

No R
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15.

16.

14

instalacji spryskiwacza szyb, reflektorow, kierunkowskazdw,
wlewu paliwa, akumulatoréw.

Lusterka zewnetrzne (min. 360 x 180 mm) wraz z ramionami,
sterowane elektrycznie, sktadane i zdejmowane, ogrzewane
elektrycznie, dodatkowe lusterko zewnetrzne ufatwiajace
podjazd do kraweznika, 2-lusterka wewnetrzne z przodu
pojazdu.

Dwa uchwyty na chorggiewki mocowane w poblizu
zewnetrznych luster o sSrednicy wewnetrznej 12 mm.
Kolorystyka zewnetrzna i wewnetrzna do uzgodnienia z
Zamawiajgcym na etapie podpisania umowy.

Silnik:

el =

10.

11.

12
13.

14.

Silnik  wysokoprezny zasilany olejem napedowym o
zmniejszonej emisji zanieczyszczen spetniajgcych co najmniej
aktualne wymagania norm EURO 6, rzedowy, chtodzony
cieczg, umieszczony z tytu pojazdu w pozycji lezgcej lub
stojacej.;

Silnik ostoniety przed zanieczyszczeniami;

Pojemnosé silnika — od 6 000 ¢cm3—9 000 ¢cm3;

Moc silnika.

MIDI —min. 180 KW

MAXI — min. 200 KW

System uruchamiania silnika niezalezny od temperatury
powietrza na zewnatrz, gwarantujgcy bezproblemowe
uruchamianie przy temperaturach rzedu minus 302C.

Filtr powietrza suchy ze wskaZnikiem zabrudzenia. Wymagany
przebieg miedzy wymianami oleju silnikowego nie krétszy niz
30 000km. Blokada uruchomienia silnika z kabiny kierowcy
przy otwartej klapie silnika, mozliwos¢ uruchomienia
i gaszenia silnika przy otwarte] klapie tylnej z przyciskow
umieszczonych w komorze silnika, komora silnika o$wietlona.
Silnik od spodu wyposazony w ostony wyciszajace fatwo i
szybko demontowalne.

Silnik musi by¢ przystosowany do paliwa zawierajgcego
biokomponenty w ilosciach maksymalnych przewidzianych
przez obowigzujgce normy i przepisy (PN EN590: 2013,
Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 9 grudnia 2008 r.
w sprawie wymagan jakosciowych dla paliw cieklych z
pozniejszymi zmianami, Dz. U. 2008 nr 221 poz. 1441).
Przewody uktadu chtodzenia silnika wykonane z metali
kolorowych lub ze stali nierdzewnej w otulinie zmniejszajgcej
straty ciepta w okresie zimowym.

Uktad paliwowy wyposazony w podgrzewany filtr paliwa.
Uktad sterowania silnika nie moze zawiera¢ ukrytych
programow zmieniajacych poziom emisji spalin w zaleznosci
od trybu jego pracy.

Komora silnika wyposazona w automatyczny system detekcji
i gaszenia pozaru. Srodek gaszacy wiloéci zapewniajacej
ugaszenie pozaru, niepowodujgcy zanieczyszczenia komory
silnikowej, rozpylany dyszami. llo$¢ Srodka gasniczego
Wykonawca wyliczy i zastosuje w zaleznosci od
zaproponowanego $rodka gasniczego oraz objetosci brutto
komory silnika autobusu. Informacja o pozarze wyswietlana na
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pulpicie  kierowcy oraz  sygnalizowana  diwiekowo
w przestrzeni pasaZzerskiej. System detekcji i gaszenia pozaru
winien obejmowac réwnie: agregat grzewczy.

15. Silnik wyposazony w ziacze diagnostyczne umoiliwiajace
diagnozowanie  silnika 2z  zewnetrznego  urzadzenia
diagnostycznego.

Zbiornik pafiwa:

1.Zbiornik paliwa wykonany z materiatu odpornego na korozje
i utlenianie o pejemnosci minimum 250 dem?,

2.Pokrywa wlewu paliwa zamykana na klucz, wyposaiona w
zamek patentowy, umozliwiajaca zafoZenie plomby.

Zbiornik na
wodny roztwor
mocznika:

1.W przypadku zastosowania rozwigzadh opartych o wodny
roztwér mocznika, zbiornik  wyposaiocny w  system
podgrzewania.

2. Wskaznik sygnalizujgcy zawartos¢ wodnego roziworu mocznika
w zbiorniku na puipicie kierowcy.

Skrzynia
hiegdw:

1. Automatyczna skrzynia biegdw o liczbie biegdw co najmniej
cztery, z blokady zakreséw i przeloieniach dobranych pod
katem minimalizacji zuzycia paliwa. Oprogramowanie zmiany
biegdw minimalizujace zuzycie paliwa winno uwzgledniac
specyfike eksploatacji w trudnych warunkach komunikacji
miejskiej i by¢ dedykowane do warunkow eksploatacji w
aglomeracji sadeckiej.

2. Elektronika sterujgca zintegrowana z automatyczng skrzynia
biegow. Wyposaiona w uktad obnizajgcy zuzycie paliwa
podczas postoju na przystankach ze zintegrowanym
zwalniaczem hydraulicznym uruchamianym pedatem hamulca.

3. Skrzynia biegow zalana olejem fabrycznym.

4. Skrzynia wyposazona w zfgcze diaghostyczne umo?liwiajgce
diagnozowanie iej 2 zewnetrznego urzadzenia
diagnostycznego.

Kabina
kierowcy:

1. Typu zamknietego z wydzielonym wejsciem dia kierowcy przez
przednie skrzydfo pierwszych drzwi sterowane oscbno i
niezaleznie Jub z wejéciem przez drzwi wewnetrzne z
przestrzeni  pasaierskiej, tyina $ciana (za kierowcs)
umozliwiajgca umieszczenie tablicy informacyjnej] widocznej
od strony przestrzeni pasaierskiej.

2.  Drzwi kierowcy wyposazone w zamek patentowy i okienko do
sprzedazy biletéw oraz otwory w szybie drzwi ufatwiajace
komunikacje gtosowg z pasazerem craz otwor w dolnej czesci
szyby oddzielajacej od przestrzeni pasazerskiej umoziiwiajacy
zblizenie karty platnicze] do kasy fiskalne] (wielkosé i
umiejscowienie do uzgodnienia z zamawiajacym).

3.  Konstrukcja drzwi powinna zapewnia¢ ochrone kierowcy w
przypadku bezposredniego zagrozenia z zewnatrz.

4,  Pulpit kierowcy regulowany wyposazony w:

4.1. drogomierz, predkosciomierz oraz cbrotomierz;

4.2. wyswietlacz na pulpicie kierowcy wyswietlajacy informacje
z szeregowej magistrali komunikacyjnej informujacy kierowce
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43,
4.4,

4.5.

4.6.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5

w jezyku polskim o podstawowych parametrach pojazdu, co
najmniej o: niskim poziomie oleju w silniku, spadku cisnienia
oleju w silniku, niskim poziomie cieczy chiodzacej, wysokiej
temperaturze cieczy chtodzacej, awarii silnika, zbyt wysokiej
temperaturze w skrzyni biegow, awarii skrzyni biegow, awarii
uktadu elektronicznego sterowania silnika, braku tadowania
akumulatoréw, awarii uktadu EBS {ABS/ASR), zuzyciu klockow
hamulcowych, awarii ukfadu pneumatycznego (zbyt matym
cisnieniu w ukifadzie lub awarii ukfadu ECAS), awarii
odwietlenia, przebiegu, zasiegu, temperature zewnetrzng
otoczenia oraz temperature wewnetrzng przestrzeni
pasazerskiej;

nalezy uwzgledni¢ petng wymiennosé multiplekserow;

zestawy lampek | kontrolek sygnalizacyjnych w pulpicie
kierowcy (wyswietlajace informacje o usterkach), sygnalizacja
za pomocg lampek lub komunikat na wyswietlaczu o osobie
niepetnosprawnej, przystanku na zadanie;

sterowanie drzwi elektropneumatyczne poprzez przyciski z
czerwonymi kontrolkami, dla kazdych drzwi osobne
{mozliwos¢ otwarcia wszystkich drzwi jednym przyciskiem,
zamykanie pojedyncze). Sygnat akustyczny zamykania drzwi,
Gtéwna tablica elektryczna tatwo dostepna np. poprzez
wychylenie umieszczona w przedniej czesci pojazdu. Przylgcza
diagnostyczne do kontroli podzespotéow pojazdu umieszczone
w jednym miejscu;

przeptyw informacji i danych w autobusie pomiedzy
urzgdzeniami wspdipracujgcymi za posrednictwem szeregowej
magistrali komunikacyjnej (bez rozwigzan posrednich).

Kabina kierowcy powinna by¢ wyposazona/ spetniac warunki:

. regulowane ukfady: ogrzewania, wentylacji i klimatyzacji

sterowane niezaleinie od ukiadu dziatajagcego w przestrzeni
pasazerskiej. Wydatek ciepta ma byC regulowany z miejsca
pracy kierowcy. Ogrzewanie kabiny kierowcy z regulacja
nawiewu poprzez kanaty i dysze wylotowe ze szczegdinym
uwzglednieniem  strefy ndg kierowcy ({dopuszczalne
dodatkowe grzejniki konwektorowe);

kabina kierowcy klimatyzowana, z moiliwoscia regulacji
kierunku i wydatku nadmuchu cieptego oraz zimnego
powietrza;

fotel kierowcy amortyzowany pneumatycznie, podgrzewany,
regulowany w ptaszczyznie pionowej i poziomej wyposazony w
regulacje podparcia lediwiowego, regulacje sity amortyzacji,
ze zintegrowanym zagtowkiem i podiokietnikami oraz
zintegrowanym trzypunktowym pasem bezpieczenstwa. Fotel
wyposazony dodatkowo w dwa pokrowce wykonane z
materiatéw cechujgcych sie bardzo wyscka wytrzymatodciy i
tatwoscig w utrzymaniu czystosci;

rozwigzanie gwarantujgce szybkie odparowania i osuszania
przedniej szyby autobusu;

co najmniej dwa schowki (w tym przynajmniej jeden zamykany
na klucz) umoiliwiajgcy m.in. umieszczenie rzeczy osobistych
kierowcy;
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5.6. WyposaZona w wieszak na ubranie umieszczony na $cianie za
fotelem kierowcy, umoiZliwiajgcy bezpieczne przewoienie
{bezposrednio lub np. na typowym wieszaku ubraniowym)
kurtki, marynarki itp.;

5.7. w miejsce np. potke lub schowek do przewoienia co najmniej
2 szt typowej butelki 0,5 (w pozycji stojacej) oraz uchwyt
(podstawke) umoiliwiajacy bezpieczne (bez zagroienia dla
urzadzen sterujacych) postawienie typowe] szkianki {kubka)
o pojemnosci do 0,5;

5.8.  zalecane pofki lub schowki: po lewej stronie pod oknem,

nad cknem itp.;

5.9. nad miejscem kierowcy kiimatyzowana przestrzen z
reguiacja nawiewu z uchylnymi pokrywami, przeznaczona
na sprzet elektroniczny t.j. autokomputer, system
monitoringu lub inne wg ustaler z Zamawiajacym,;

5.10. wskaznik zuzycia paliwa pokazujgcy co najmniej chwilowe i
$rednie zuzycie paliwa;

5.11. ostong przeciwstoneczng dla kierowcy, dla strony lewej
i przedniej o szerokosci wiekszej od potowy przedniego pola
widzenia kierowcy, gorna czesc¢ s2yby przedniej (szyb
przednich) oraz szyba boczna kierowcy przyciemniona;

5.12. zabezpieczona przed powstaniem odblaskéw oraz
reflekséw poprzez odpowiednie oklejenie wybranych szyb
specjaing folig antyrefleksying;

5.13. gniazdo elektryczne 12V- wejscie zapalniczki;

5.14. jeden port USB (typ A) umozliwiajacy tadowanie baterii
telefonu lub innych urzadzen mobilnych;

5.15. mikrofon do ogtaszania przez kierowce doraznych
komunikatéw dla pasazerow;

5.16. podstawke oraz punkiowe oswietlenie w technologii LED
wnetrza kabiny kierowcy z natezeniem oswietlenia
w punkcie centralnym kotfa kierownicy lub inne rozwigzanie
od$wietlenia pozwalajace na sprawne odczytanie rozktadu
jazdy, wypetnienie karty drogowe]j, itp.;

5.17. Radio/CD/MP3 z glosnikiem;

5.18. Gniazdo zapalniczki 24 V.

7. ) 1. Niska podioga na cafej diugoéci autobusu bez stopni
PI‘ZEC-’ZIaf' poprzecznych wazdiuz cafego ciggu komunikacyjnego, musi
pasazerski: posiadaé trzy bezstopniowe wejscia o wysokoéci wejécia od

powierzchni jezdni 320-340 mm.

2. Podloga wyloiona wykladzing: antypodlizgows, wodoodporna,
miejsca potaczeri platdw wykiadziny zabezpieczone przed
przedostawaniem sie wody i zanieczyszczen ped podioge,
wykfadzina wywijana na sciany boczne.

3. Wyktadziny wewnetrzne tatwo zmywalne, odporne na ,graffiti”.

4, Podioga autobusu oraz elementy wykonczenia progu drzwi
wykonane w sposéb umoifiwiajgcy samoczynny, grawitacyjny
splyw wody, podtoga pokryta gtadka wyktadzing antyposlizgows,
tatwa do sprzatania i mycia, w kolorze uzgodnionym z
Zamawiajacym. '

5. Przy drzwiach zamontowane scianki dziatowe tzw. wiatrochrony,
oddzielajgce miejsca pasazerskie od strefy drzwi, usytuowane
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10.

11.

12.

13.

odpowiednio, za drzwiami, przed drzwiami lub po obu stronach;
co najmniej w czesci powyie] dolnej linii okien bocznych,
wykonane ze szkta (bezpiecznego, nie dajgcego ostrych
odpryskdw), wykonanie
i mocowanie Scianek odporne na akty wandalizmu.
W przestrzeni przy Il drzwiach przeznaczonej dla pasazerdw
stojacych oraz na wozek inwalidzki i wézek dzieciecy nie moze
by¢ zadnych poreczy pionowych (stupkdw) zamontowanych na
podtodze
i ograniczajacych manewrowanie wozkiem inwalidzkim,
W obrebie miejsc siedzacych, przed ktérymi znajduje sie
przestrzen  dla  pasazerdow stojgcych  (w  tym  wozkow),
zamontowane porecze poziome oddzielajgce miejsca siedzace;
wymaog nie dotyczy miejsc siedzgcych usytuowanych bokiem do
kierunku jazdy oraz miejsc siedzacych usytuowanych za
ostatnimi drzwiami, bezposrednio przed $ciang tylng autobusu.
W obrebie miejsc siedzgcych, przed ktdrymi nie znajdujg sie inne
miejsca siedzgce, zwrécone w tym samym kierunku i posiadajace
porecz umoiliwiajgca przytrzymanie sie przy  wstawaniu,
zamontowane porecze lub uchwyty na Scianie bocznej iub
innych elementach zabudowy wnetrza autobusu, utatwiajgce
opuszczenie miejsca siedzgcego. Dodatkowo w cbrebie miejsc
siedzgcych, przed kidrymi znajduja sie inne miejsca siedzace,
zwrocone w kierunku przeciwnym - fotele usytuowane od
strony $rodkowej autobusu wyposazone w skfadany
podiokietnik lub uchwyt.

W okreslonych strefach kolor jaskrawy zétty dla:

— stref drzwi, tj. w pasie szerokosci min. 300 mm od krawedzi
progu oraz w strefie poruszania sie skrzydet drzwi;

- stref wydzielonych — np. przestrzen przy kabinie kierowcy
(strefa ograniczania widocznodci dla kierowey);

— strefy wydzielonej pod stanowisko dia wozka inwalidzkiego
z cdpowiednim piktogramem;

— krawedzie progdw zewnetrznych, stopni i podestéw pod
miejsca siedzace oznaczone w formie naprzemiennych z6#to-
czarnych trojkatow lub zofte] listwy. Krawedzie zabudowy
whetrza -
w kolorze jaskrawo zéttym.

Kolor poreczy na pfatach drzwi malowane proszkowo na kolor

z6tty, wskazany kolor RAL 1004,

Kolor poreczy: porecze pionowe i poziome wykonane ze stali

nierdzewnej dodatkowo porecze pionowe wyposazone w

punkty $wietlne w technologii LED lub rozwigzanie rownowaine

— kolor, natezenie swiatta, wysokos¢ montazu do uzgodnienia

z Zamawiajacym.

Konstrukcia i mocowanie wszystkich poreczy i uchwytow

wykonane w sposéb bezpieczny dla pasazerow, wykluczajacy

przypadikowe uszkodzenie ciata itp.
Rozplanowanie poreczy w taki sposdb, aby ilos¢ uchwytow
umozliwiafa pasazerom utrzymanie réwnowagi w czasie jazdy.

Wymaganie to naleizy uznaé za spetnione, jesli dla wszystkich

moiliwych umiejscowien pasazera, co najmniej dwie porecze

Strona 11z 36

Zatacznik Nr 1 SiWZ POO-271-1/17

i




fub uchwyty znajduja sie w zasiegu jego reki. Petie paskowe, gdy
sg zamontowane, mogg by¢ liczone jako uchwyty, jesli s3
odpowiednio utrzymywane w swym potfozeniu.

14. Pochylnia {rampa} dla woézka inwalidzkiego:

14.1. speiniajagca wymagania zatgcznika nr 8 do Regulaminu nr
107 EKG ONZ;

14.2. umiejscowiona w drugich drzwiach obstugiwana przez
kierowce przy pomocy specjalnego ergonomicznego uchwytu
typu haczyk z rekojescig, umozliwiajgca wijazd do autobusu
wdzkiem inwalidzkim o nosnoéci min. 300kg zabezpieczona
przeciw obmarzaniu w okresie zimowym (dopuszcza sie
skierowanie nawiewu cieplego powietrza na powierzchnie
rampy};

14.3. wneka na rampe w podiodze z otworem odwadniajgcym
lub uksztaltowana wsposob umoiliwiajacy samoczynny,
grawitacyjny sptyw wady;

14.4. przyciski sygnalizujace koniecznos¢ uzycia pochyini (rampy)
dla woézka inwalidzkiego umieszczone na zewngtrz oraz
wewnatrz autobusu, na wysokosci umoiliwiajgcej nacisnigcie
przez osobe znajdujgcy sie na wozku — kolor ohudowy
przycisku:  #otty, kolor przycisku: niebieski; przyciski
umieszczone i oznakowane zgodnie z wymaganiami zalacznika
nr 8 do Regulaminu nr 107 EKG ONZ;

14.5, przycisk zewnetrzny umieszczony po prawej stronie drugich
drzwi, w przypadku drzwi  otwieranych na zewngtrz
umieszczony na prawym skrzydle drugich drzwi {po prawe]
stronie lub pod przyciskiem otwierania drzwi przez pasazerow);
przycisk typu sensorycznego {dotykowy), oznaczony symbolem
woézka inwalidzkiego na samym przycisku oraz dodatkowo
naklejkg obok przycisku; sygnalizacja nacisniecia przycisku na
desce rozdzielcze] kierowcy z dodatkowym piktogramem;
przycisk {lub pole dookota przycisku) podswietlany na zielono w
momencie otwarcia drzwi [ub gdy aktywna jest funkcia
otwierania drzwi przez pasazerdw; nacisnigcie przycisku musi
powodowac chwilowe podswietlenie go na czerwono;
nacisniecie przycisku musi powodowac automatyczne otwarcie
drugich drzwi przy uaktywnieniu przez kierowce ukfadu
otwierania drzwi przez pasazerdow;

14.6. przycisk wewnetrzny umieszczony w  przestrzeni
pasazerskiej przy miejscu przeznaczonym na wazek inwalidzki,
oznaczony symbolem wdzka na przycisku; sygnalizacja
naci$niecia przycisku na desce rozdzielczej kierowcy jak
przycisku ,na Zzadanie” z dodatkowym piktogramem oraz
sygnalizacjg potrzeby otwarcia drugich drzwi; sygnalizacja
naci$nigcia przycisku dla pasazeréw poprzez wyswietlenie
napisu ,STOP” na tablicach informacyjnych wewnetrznych
przez ok. 5 sek. po nacidnieciu przycisku; sygnalizacja
haci$nigcia przycisku poprzez podswietienie przycisku {lub pola
dokota przycisku) oraz wszystkich przyciskéw ,na zadanie” na
czerwono, dziataigce od momentu nacisniecia do momentu
otwarcia si¢ drzwi na przystanku lub uaktywnienia przez
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prowadzacego pojazd ukfadu otwierania drzwi przez
pasazerdw; naci$nigcie przycisku powinno by¢ sygnalizowane
mechanicznie poprzez wyraznie wyczuwainy skok przycisku lub
dzwiekowo (przyciski sensoryczne, dotykowe o poziomie
czufosci uniemozliwiajgcym aktywowanie poprzez
przypadkowe  dotkniecie); naciniecie  przycisku  musi
powodowaé automatyczne otwarcie drugich drzwi po
zatrzymaniu pojazdu na przystanku oraz po uaktywnieniu przez
kierowce ukiadu otwierania drzwi przez pasazerdw;

14.7. siedzenia profilowane, pokryte tapicerka odporng na
zabrudzenia, &cieranie i zniszczenie, tworzywo konstrukcji
fotela odporne na malowanie graffiti, tatwo zmywalne,
posiadajace certyfikat na znak bezpieczenstwa wedlug
regulaminu nr 80 EKG ONZ, uktad siedzen oraz kolorystyka (w
tym nadruk) uzgodniony z Zamawiajacym;

14.8. sufit z ptyt z tworzywa sztucznego w kolorze jasnym;

14.9. w tylnej $cianie pojazdu pomiedzy plytg zewnetrzng
a wewnetrzng phyty wygluszajace;

14.10. w wyposazeniu wnetrza wszystkie niezbedne napisy i
tabliczki zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra infrastruktury i
Rozwoju z dnia 31.12.2002 r. w sprawie warunkdow
technicznych pojazddéw oraz zakresu ich niezbednego
wyposazenia (tekst jedn. Dz. u.
22015 r. poz. 305);

14.11. przedziat pasazerski autobusu wyposaiony w podwdjne
porty USB {typ A), 4 dla autobuséw klasy MIDI, 6 dla
autobusow klasy MAXI, ich rozmieszenie uzgodnione z
Zamawiajacym;

14.12. w czedci srodkowej autobusu min. jedna sSmietniczka.

Wentylacja,
ogrzewanie,
klimatyzacja:

1. Kabina kierowcy.

1.1. niezalezny system ogrzewania i klimatyzacji stanowiska
kierowcy zapewniajacy utrzymanie temperatury min. + 152C
zimg i do +262C latem wraz z moiliwoicig regulowania
temperatury w tym zakresie;

1.2. oddrzielne nawiewy powietrza na szybe przednig, szyby boczne
i nogi kierowcy. WNagrzewnica czolowa 3-stopniowa 2
temperatura regulowang bezstopniowo;

1.3. wentylacja kabiny kierowcy za pomocy przesuwnego okna z
lewej strony kierowcy;

1.4. wyswietlanie temperatury zewnetrznej i wewnetrznej
przestrzeni pasaZerskiej w kabinie kierowcy.

2. Przestrzen pasaierska.

2.1. system ogrzewania przedzialu pasaZerskiego wigczajacy sie
automatycznie w momencie wystapienia temperatury niiszej
od zadanej zapewniajacy rownomierne i skuteczne
ogrzewanie catego wnetrza autocbusu. Ogrzewanie wodne za
pomoca wewnegtrznych grzejnikow  konwektorowych i
grzejnikow nadmuchowych. Nagrzewnice nadmuchowe w
przestrzeni pasazerskiej (takze w poblizu drzwi) 2-stopniowe,
sterowane termostatem. Ukfad oszczednosciowy, ktory po
wylgczeniu  wysokiego napiecia automatycznie wytgcza
wszystkie nagrzewnice w przestrzeni pasazerskiej i przefgcza
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2.2.

2.3.

2.4.

2:5:

nagrzewnice czotowg w kabinie kierowcy na stopien 1. Ukfad
ten nie moze sie wiagcza¢ podczas tadowania akumulatoréow
trakcyjnych;

moc nagrzewnic grzejnikéw nadmuchowych pozwalajgca na
utrzymanie temp. +10 do +15°C przy temp. zewnetrznej —
15°C. Kazda nagrzewnica zabezpieczona  osobnym
bezpiecznikiem w tablicy rozdzielczej;

kociot grzewczy zasilany ON sterowanie w zakresie temp. 55
+ 70 C, rury instalacji grzewczej z metali kolorowych lub stali
nierdzewnej w pefnym zakresie termoizolowane;

klimatyzacja catego pojazdu strefowa (kabina kierowcy i
przedziat pasazerski). Urzadzenie klimatyzacyjne z funkcjg
niezaleznego sterowania pracg i regulacja temperatury.
Ustawienie temperatury przestrzeni pasazerskiej
wykonywane przez dziat nadzoru, kierowca ma miec¢ tylko
mozliwos¢ zataczenia lub wylaczenia automatyki klimatyzacji,
ktora w zaleznosci od temperatury otoczenia, automatycznie
sie¢ zalgcza, dostosowuje i utrzymuje temperature.
Klimatyzacja powinna mie¢ mozliwos¢ wiaczenia i wytgczenia
jej bezposrednio z kabiny kierowcy. Nadmuch zimnego
powietrza rozprowadzony rdGwnomiernie w catej przestrzeni
pasazerskiej. Filtry kabinowe przeciwpylowe wielokrotnego
uzytku. Preferowane rozwigzania wymagajgce matej ilosci
czynnika chtodniczego;

Moc chtodnicza urzadzenia klimatyzacyjnego powinna by¢ nie
mniejsza niz 25 kW, zalecane urzadzenie klimatyzacyjne,
sprezarka o mozliwie malym poborze energii elektrycznej i
matej ilosci czynnika chiodzacego. Preferowany ukfad o
pojemnosci ponizej 7 kg czynnika.

Drzwi
pasazerskie:

el

Spefniajgce wymagania zafacznika nr 3 do Reg. Nr 107 EKG ONZ;
Identyczne pod wzgledem wymiardw (szerokos$¢ i wysokosc);
Kazde drzwi wyposazone w oswietlenie typu LED obszaru drzwi
wigczane automatycznie w momencie otwarcia drzwi i Swiecgce
w sposob ciggly az do momentu catkowitego zamkniecia sie
drzwi, punkt/ty Swietlny/e zlokalizowany/e wewnatrz pojazdu,
nad drzwiami w osi pionowej otworu drzwi;

Po jednym zaworze bezpieczenstwa nad kazdymi drzwiami
(zabezpieczone przed niepowotanym uzyciem), blokada
otwarcia drzwi podczas jazdy, zabezpieczenie powinno by¢
tatwo usuwalne w celu uzyskania dostepu do urzadzenia
sterujgcego. System otwierania z zabezpieczeniem awaryjnego
otwarcia drzwi przy predkosci powyzej 3-5 km/h;

Szyba w przednim skrzydle pierwszych drzwi zabezpieczona
przed parowaniem.

Drzwi z uchwytami dla wsiadajagcych  jednoczesnie
zabezpieczajgce szyby drzwi przed wypchnigciem, wyposazone
w mechanizm automatycznego powrotnego otwierania
(zamontowany w uszczelce drzwi) chronigcy pasazera przed
przycisnieciem (rewersowanie drzwi przy zamykaniu).
Automatyczna sygnalizacja diwiekowa i $wietlna przed
zamknieciem drzwi we wszystkich drzwiach na 1-3 sekundy
przed rozpoczeciem zamykania.
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8. Sterowanie drzwi z miejsca pracy kierowcy, przyciski sterowania
podswietlane z sygnalizacja przystanku ,na 2Zgdanie” i
»otwarcia” oraz systemu niezaleznego awaryjnego otwarcia
wszystkich drzwi z zewnatrz | wewnatrz.

9, System uruchamiajacy drzwi automatycznie funkcjonuje jako
system samodzielnego otwierania drzwi przez pasaierow po
aktywacji systemu przez prowadzgcego pojazd, wyjatek
stanowig pierwsze drzwi, w ktdrych dopuszcza sie moiliwosé
zablokowania wygrodzonego skrzydta przez kierowce.

10. Automatyczne zamykanie sie drzwi po uptywie 5 sekund od
momentu, gdy detekcja obecnosci pasazerdow wykaze brak
wsiadajgcych lub wysiadajgcych pasazerow; pojazdy powinny
posiada¢  moiliwod¢ zmiany wielkosci parametru czasu
opdinienia zamykania drzwi.

11. Detekcja obecnosci wsiadajacego lub wysiadajagcego pasazera
powoduje zaprzestanie zamykania sie drzwi, ich otwarcie do
petnej szerokosci.

12. W przypadku znacznego zatfoczenia obszaru okolic drzwi,
kierowca powinien mie¢ mozliwoS¢ wymuszenia zamkniecia
drzwi.

13. Przycisk wyposazony w pod$wietlenie dwukeclorowe realizujgce
dwie funkcje przycisku:

13.1. przycisk ,STOP” i ,na iadanie” sygnalizujacy potrzebe
zatrzymania autobusu na najblizszym przystanku; kolor
podéwietlenia wokdt przycisku: czerwony;

13.2. przycisk otwierania drzwi — tylko tych drzwi, przy ktérych
przycisk zostat umieszczony, dodatkowo przyciski sygnalizujg
potrzebe zatrzymania pojazdu na najblizszym przystanku.
Padswietlenie clagte az do momentu zatrzymania sie autobusu
i otwarcia drzwi (automatycznego w przypadku aktywac]i
systemu otwierania drzwi przez prowadzgcego pojazd);

13.3. przycisk wyposazony w funkcje ,pamieci®, tj. zapamigtania
sygnatu nacisniecia przycisku — naciéniecie przycisku przez
pasaiera przed zatrzymaniem sie autobusu musi skutkowaé
automatycznym otwarciem danych drzwi, po aktywacji przez
prowadzacego opcji samodzielnego otwierania drzwi przez
pasazerdw i po zatrzymaniu sie autobusu na przystanku.

13.4. Typ przycisku:

— elektroniczny o odczuwalnym skoku, napis na przycisku
otwierania drzwi: ,,DRZWI" i/lub ,< >" " oraz dodatkowy
napis na obudowie lub samym przycisku ,STOP" w
alfabecie Braille'a;

— kolor obudowy przycisku zamiaru wysiadania: czerwony,
kolor przycisku otwierania drzwi: zielony, stan
spoczynku: niebieski;

— lokalizacja: na poreczach pionowych min. 5 sztuk
rozmieszczone rownomiernie w okolicach drzwi
z zapewrnieniem tatwego dostepu przez pasazerow.

13.5.  Przyciski sterujgce i sygnalizujace na zewngtrz pojazdow:

— przycisk elektroniczny; kolor czerwony; nadruk na
przycisku wypukly piktogram w formie dwdch
przeciwbieznie skierowanych strzatek < >";
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13.6.

13.7.

13.8.

13.9.

— lokalizacja przyciskéw: na prawym pfacie drzwi, na
wysokosci 120 cm od poziomu jezdni, lub wyjgtkowo,
gdy drzwi otwierajg si¢ do $rodka, z bokéw drzwi przy
kazdym skrzydle na wysokosci ok. 120 cm od poziomu
jezdni.

Przyciski sterujgce na desce rozdzielczej prowadzacego

pojazd:

e w kabinie prowadzacego pojazd na desce rozdzielczej
muszg byé zamontowane nastepujace przyciski
sterujgce drzwiami oraz elementy sygnalizujgce
zamierzenia pasazerdw:

—~  sygnalizacja nacisniecia przez pasazerow
przyciskow;

— przycisk  aktywacji  systemu samodzielnego
otwierania drzwi przez pasazerow
~ zezwolenia na otwarcie drzwi. Dezaktywacja
systemu (wytaczenie przycisku) powinno skutkowac
automatycznym zamknigciem wszystkich otwartych
drzwi, bez potrzeby naciskania innych przyciskow;

— przyciski indywiduainego otwierania kazdych drzwi
przez  prowadzacego  pojazd;  przyciski  te
umozliwiajg rowniez zamkniecie drzwi otwartych
przy aktywnym systemie otwierania drzwi przez
pasazerow;

— przycisk umozliwiajacy otwarcie i zamknigcie
wszystkich drzwi  jednoczednie;  przycisk  ten
umoiliwia réwniez zamknigcie drzwi otwartych
przy aktywnym systemie otwierania drzwi przez
pasazerow;

- sygnalizacia stanu otwarcia / zamknigcia drzwi na
desce rozdzielczej {podéwietlenie przyciskéw lub
ikony na wyswietlaczu ciektokrystalicznymy);

~ sygnalizacja uaktywnienia przycisku informujgcego
o koniecznoici roziozenia rampy dia  oséb
niepetnosprawnych.

System samodzielnego otwierania drzwi przez pasazerow
musi by¢ aktywny przez caty czas, od momentu aktywacji do
momentu  dezaktywacji, tj. zamkniecie drzwi przez
prowadzacego pojazd innym przyciskiem niz  przycisk
aktywacji systemu, nie moze powodowat jego dezaktywacji;

system samodzielnego otwierania drzwi wraz z funkcja
automatycznego zamykania drzwi, musi by¢ aktywny rownie
po wytgczeniu ,,zaptonu” przez prowadzacego pojazd;

w przypadku znacznego zattoczenia obszaru okolic drzwi,
kierowca powinien mie¢ mozliwosc wymuszenia zamknigcia
drzwi; '

13.10.drzwi pierwsze ~ oddzielna obstuga z mozliwoscig | -

blokowania pierwszego skrzydta wyposazonego w zamek | .o
patentowy (trzy kiucze w komplecie), drugie skrzyd’fq

blokowane mechanicznie od wewnatrz {klucz rygiujacy).’
Mozliwoéé otwierania i zamykania pierwszych drzwi
przyciskiem ukrytym z przodu pojazdu. Mozliwost otwierania
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i zamykania tylko jednej potowki (drugiej)
Fdrzwi klawiszem;

13.11.drzwi drugie i trzecie blokowane mechanicznie od wewngtrz.
Otwory drzwi wejsciowych bez poreczy dzielgcych
i ograniczajgcych wejscie;

13.12.kazde z drzwi wyposazone w podswietlenie wejscia lub
wyjscia za pomoca lamp LED lub rownowazne — wewngtrz i
na zewnatrz autobusu. Otwieranie awaryjne kaidych drzwi
oddzielnie zzewngtrz | wewngtrz za  pomocy
przycisku/przetacznika zabezpieczonego przed
niepowoianym uzyciem;

13.13.ukfad otwierania drzwi przez pasazerow aktywowanym
przyciskiem przez kierowce i z mozliwosdcia zamykania przez
kierowce wybranych drzwi bez koniecznosci dezaktywowania
catego systemu (z wylaczeniem | potéwki | drzwi).
Dezaktywacja systemu przyciskiem przez kierowce musi
powodowal automatyczne zamkniecie wszystkich drzwi.
Mozliwosc otwierania wszystkich drzwi jednym przyciskiem.
Przyciski drzwi podswietlane, z sygnalizacig przystanku ,na
7gdanie” i otwarcia drzwi;

13.14.Uktad sterowania drzwiami powodujacy zataczenie hamulca
przystankowego po otwarciu  jakichkolwiek drzwi fub
aktywacji przez kierowce uktadu otwierania drzwi przez
pasazerow.

10.

Ukfad
hamuicowy:

1. Roboczy - dwuobwodowy wspomagany pheumatycznie

wyposazony w system EBS {ABS/ASR).

2. Postojowy — mechaniczny, z sitownikiem sprezynowym.
3. Autobus moze by¢ wyposazony w ukfad rekuperacji energii

hamowania, ktdéra powinna by¢é magazynowana w specjalnych
kondensatorach i oddawana do instalacji elektrycznej autobusu
o zdolnosci magazynowania co najmniej 0,5 Ah.

4. Ukdad hamulcowy wyposazony w:

4.1. hamulce tarczowe;

4.2 zaciski hamulcowe z automatyczng regulacja luzu;

4.3.system EBS;

4.4.funkcje informowania kierowcy o biezgcym zuzyciu oktadzin
klockow hamulcowych; dopuszcza sie  informowanie
kierowcy o osiggnieciu zuzycia min 80% pod warunkiem, ze
informacja
o biezacym zuZyciu bedzie dostepna jako czynnosé
serwisowa, poprzez urzadzenie diagnostyczne;

4.5 hamulec przystankowy uruchamiany automatycznie, gdy
ktorekolwiek drzwi pasazerskie sg otwarte, z mozliwoscig
zatgczania recznego przez kierowce w sytuacji zatrzymania
sie spowodowanego warunkami ruchu drogowego, z
moziiwoscia  awaryjnego  odblokowania  specjainym
przyciskiem  zabezpieczonym  przed  przypadkowym
uzyciem;

4.6.sygnalizacie  diwiekowg  niezaciggnietego  hamulca
postojowego przy wytaczonym silniku.

11.

Uktad

1. Uktad pneumatyczny ma zapewni¢ bezawaryjng prace w
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pneumatyczny:

zmiennych warunkach klimatycznych w szczegdinosci w
niskich temperaturach oraz przy duzej wilgotnosci, w tym ma
posiadac skuteczny ukiad osuszania.

Przewody ukfadu w strefie gorgcej wykonane ze stali
nierdzewne], w pozostatych strefach z tworzywa odpornego na
pekanie, uderzenia, przegrzanie, czynniki atmosferyczne i
sradki chemiczne.

Zbiorniki sprezonego powietrza zabezpieczone antykorozyjnie
od wewnatrz i od zewnatrz umieszczone w pasie
nadokiennym.

Wyposazenie ukfadu pneumatycznego: separator oleju
7 automatycznym usuwaniem wychwyconych substancjl,
osuszacz powietrza podgrzewany z separacjg wody z uktadu i z
regulacjg cisnienia, szybkoztgcze do  szybkiegogodzin
napetnienia ukfadu ze Zrodts zewnetrznego zlokalizowane w
przednigj i tylnej czesci pojazdu,

tatwo dostepne zfgcza do testowania oraz odwadniania,
sprezarka powietrza chiodzona cieczg o wydatku powietrza
dostosowanym do pracy pojazdu w ruchu miejskim
zabezpieczona przed nadmiernym wzrostem cisnienia.
Wszystkie zbiorniki powietrza wyposaione w zawory
odwadniajgce.

Wszystkie urzadzenia | elementy ukfadu pneumatycznego
umieszczone w sposob zapewniajgey ochrone przed srodkami
chemicznymi do posypywania drég.

Ukfad pneumatyczny wyposaiony w przytacza diagnostyczne,
umozliwiajgce petng ocene stanu technicznego instalacji
pneumatycznej.

12.

Zawieszenie:

Zawieszenie pneumatyczne na miechach ze zintegrowanym
ogranicznikiem skoku — (odbojnikiem gumowym).

Uktad poziomujacy, kidry umozliwia obnizenie (,przyklek”)
prawej strony autobusu oraz mozliwos¢ podnoszenia calego
pojazdu.

Motzliwosé uruchomienia funkcji przykleku zardwno przy
otwartych jak iprzy zamknietych drzwiach pojazdu oraz
mozliwosé utrzymania autobusy w stanie przykieku takie po
wytgczeniu siinika.

Amortyzatory hydrauliczne.

13.

Uktad
kierowniczy:

Uktad kierowniczy ze wspomaganiem elektrycznym lub elektro-
hydraulicznym, wyposazony w przylacze diagnostyczne i
koncdwki drazkéw bezobstugowe. Kolumna kierowcy z petng
regulacjg wysokosci i nachylenia kofa kierownicy facznie z deska
rozdzielczg (regulacja wysokosci i pochylenia z pneumatyczng
lub mechaniczng blokada w wybranym potoZeniu).

Zbiornik wyréwnawczy na plyn do wspomagania wykonany
z materiafu odpornege na korozje wykonany z tworzywa
przeirzystego.

14,

Kofai
ogumienie:

Obrecze stalowe montowane na Srubach, otwory bez frezu
wyposazone w petnowymiarowe kotpaki.

Ogumienie bezdetkowe wielosezonowe, typu miejskiego, ze
wzmocnionym pasem bocznym i wskaZnikami zuzycia bocznego.
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Opony fabrycznie nowe, zapewniajace przebieg min. 80 000 km
w ruchu miejskim.

3. Rozmiar opon: 275/70 R22,5”, opony na dzien dostawy
autobusu nie starsze niz 52 tygodnie. Na kotach wewnetrznych
przediuzane wentyle, wszystkie kota wywazone. Wszystkie
whneki kot
z zatozonymi fartuchami przeciwbtotnymi oraz szczotkami
chronigcymi boki autobusu przed zabrudzeniem.

4, Nakretki mocujgce kota zabezpieczone dwoma parami przed
samoczynnym odkreceniem.

5. Gwarantowany poziom emitowanego hatasu nie wiekszy niz 71
dB (A).

15.

Uktad

smarowania:

Preferowane zespoly ipodzespoty hezobstugowe. Dopuszcza sie
centralny uktad smarowania obejmujgcy wszystkie punkty
smarowania, Centralny uklad smarcwania podwozia, {uktad dziata
w petni automatycznie podajgc smar do wszystkich punktdow
jednoczesdnie), uktad powinien by¢ wyposazony w elektroniczny
sterownik z pamiecia, sygnalizacjg niesprawnoéci, awarii, rezerwie
smaru w zasobniku oraz spadku ci$nienia w kabinie kierowcy oraz
mozliwodcia regulacji czestotliwosci smarowania poprzez moziwosé
odczytu na podtgczonym kemputerze).

16.

Oswietlenie
zewnetrzne:

1. Odwietlenie zewngtrzne speiniajgce  warunki  okredlone
w Rozporzgdzeniu Ministra infrastruktury i Rozwoju z dnia 31
grudnia 2002 r. w sprawie warunkdw technicznych pojazdéw
oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (tekst jedn. Dz. U. z
2015r. poz. 305).

2. Wyposazone w dwa dodatkowe tylne gdrne Swiatla
kierunkowskazow

3. Woyposazone w dodatkowe swiatto ,,STOP” kategorii $3 lub dwa
dodatkowe $wiatta ,STOP” gdérne kategorii 51 lub 52 w
technologii LED.

4. lLampa drzwi przednich umieszczona w zagtebieniu lub
posiadajagca odpowiednig ostone (nie powodujaca oslepienia
kierowcy bezposrednio lub przez lusterka wewnetrzne)

5. Tylne fampy zewnetrzne typu LED.

6. Swiatta do jazdy dziennej zataczane automatycznie po
uruchomieniu sitnika typu LED.

17.

Oswietlenie

wewnetrzne:

1. Oswietlenie typu LED pulpitu kierowcy swiatlem punktowym
i kabiny kierowcy, wigczane przyciskiem z pulpitu kierowcy.

2. Wnetrze autcbusu wyposazone w lampy rozmieszczone
rownomiernie w dwdch ciggach wzdluz pojazdu {zalecane
umieszczenie po obu stronach przejscia srodkowego), wykonane
w technologii LED, nie powodujgce oslepienia kierowcy (takze
poprzez lusterka wewnetrzne); lampy oswietlenia przedniej
czesci wnetrza autobusu posiadajgce mozliwosc niezaleinego
wytgczenia lub zmniejszenia jasnosci swiecenia.

18.

Instalacja
elektryczna:

1. Zigcza przewoddw i urzadzen opisane czytelnie i numerycznie
zgodny z opisem w dostarczonym schemacie instalacji
elektrycznej, .

2. Instalacja elektryczna wyposazona w przytacze do rozruchu
silnika
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z zewnetrznego Zrodia pradu.

3. Ztacza i urzadzenia {przekazniki, sterowniki, wiaczniki itp.}
umieszczone wewnatrz autobusu w szczelnie zamknigtych
schowkach zabezpieczonych przed wilgocia i zabrudzeniem.

4. Przewody i wigzki elektryczne ukfadu identyczne dia cafej
dostawy opisane w sposéb umozliwiajacy ich identyfikacjg na
podstawie dostarczonych schematdw elektrycznych, utoione
wewnatrz autobusu w szczelnie zamknietych kanatach w
ostonach zabezpieczajacych przed przetarciem, zabrudzeniem i
wilgocia w czasie eksploatacji. Mocowanie wigzek elektrycznych
zapewniajgce ich nieprzemieszczanie sie wzgledem siebie i
karoserii pojazdu, odporne na wibracje karoserii pojazdu.

5. Akumulatory zamontowane na wysuwnej platformie
zabezpieczone przed samoczynnym wysunieciem. Pojemnos¢
kazdego
z akumulatoréw niezbedna do eksploatacji pojazdu min. 220 Ah.

6. Wytacznik pradu sterowany z kabiny kierowcy.

7. Awaryjny wylacznik akumulatoréw odcinajgcy wszystkie uktady
pojazdu (z pominigciem ewentualnie uktadéw gaszenia silnika),
umiejscowiony w poblizu akumulatorow.

8. Opisy bezpiecznikéw i przekaznikow.

9. Uktad zasilania musi mie¢ mozliwos¢ podtrzymania zasilania

autokomputera — po wyltaczeniu stacyjki — co najmnigj 15 min.

19. 1. Elementy muszg byé kompatybilne sprzetowo, funkcjonalnie i
Elementy programowo z Systemami wdrozonymi w ramach projektu pn.
inteligeptnych ,Rozbudowa i modernizacja infrastruktury techniczno-
systemow komunikacyjnej lokalnego transportu publicznego w Nowym
transportowych: Sgczu wraz z wymiang taboru autobusowego” tj. Systemem

Biletu Elektronicznego, Systemem zarzadzania flotg, System
dynamicznej informacji pasazerskiej, System preferencji dla
autobusdw komunikacji miejskiej i obejmujg m.in.:
1.1. komputer poktadowy 1szt./poj.;
1.2. kasowniki dwufunkcyjne min. 4 szt./poj.;
1.3.zapowied? glosowa przystankéw min. 1 szt./poj.;
1.4.system preferencji dla autobusow komunikacji miejskiej
1szt./poj.;
1.5. system wizualizacji informacji pasazerskiej 1szt./poj.
2. W ramach Zaméwienia, Wykonawca dostarczy, zainstaluje i
uruchomi nastepujace urzadzenia pokiadowe:
2.1.autokomputery spetniajgce nizej opisane wymagania
funkcjonalne systemu oraz parametry techniczne.
2.2.przyciski alarmowe we wszystkich pojazdach,
2.3.system poboru optat za posrednikiem kasownikéw
dwufunkeyjnych (e-bilet, bilet papierowy)
2.4.urzadzenia zapowiedzi glosowych we wszystkich pojazdach,
2.5. system preferencji autobuséw komunikacji miejskiej,
2.6.do wszystkich urzadzeri pokiadowych objetych niniejszym
zamdwieniem Wykonawca dostarczy instrukcje i schematy
niezbedne do przeprowadzenia diagnostyki i usunigcia
usterki/awarii.
3. Autokomputer musi zapewni¢ wysytanie koordynat {GPS, faktor
drogi) po opuszczeniu przystanku przez pojazd, co okreslony
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interwat czasu i drogi (niezbgdne do wiasciwej estymacji czasow
przyjazdow na kolejne przystanki i punkty meldunkowe). System
musi umozliwia¢ definiowanie takiego interwafu w systemie.
Domyslnie koordynaty pojazdu maja by¢ wysytane: nie rzadziej
niz wymagana ilo$¢ wzgledem punktdw meldunkowych lub co
dystans niezbedny do prawidtowe]j realizacji zadania. Wszystkie
dostarczane przez Wykonawce urzadzenia, instalowane w
pojazdach objetych zamdwieniem musza by¢ fabrycznie nowe.
Montowane w pojazdach urzgdzenia muszg by¢ bezobstugowe,
za wyjatkiem wysylania predefiniowanych komunikatow
tekstowych do dyspozytora. Kierowca musi sie zidentyfikowaé,
togujac sie przy uzyciu klucza sprzetowego w standardzie Mifare
Plus i 4 cyfrowego kodu PIN, ktdry wpisuje na ekranie monitora,
aby uzyskaé dostep do funkcji dostepnych w Autckomoputerze.
Komputery poktadowe, modemy GSM/GPRS, wyswietlacze
komputera poktadowego i inne elementy wyposazenia pulpitu
kierowcy musza by¢ urzadzeniami dedykowanymi do pracy w
srodkach transportu publicznego. Wszystkie elementy systemu
poktadowego muszg byc potgczone ze sobg magistralg wtasciwg
do srodowiska pracy np. siecig LAN {Ethernet) lub/i protokofow
IBIS lub/i RS-485 a komputer pokfadowy musi petni¢ role
nadrzedna.
3.1. Komputer poktadowy realizujacy funkcje systemu musi co
najmniej:
a) zapewnic lokalizacje GPS,
b) petni¢ role terminala kierowcy i zapewni¢ obstuge
interfejsu kierowcy,
c) po zalogowaniu kierowcy zasugeruje przeprowadzenie
diagnostyki wszystkich urzadzen pokfadowych systemu
i zapisze w pamieci wynik testu, autodiagnostyka musi
by¢ wykonana obligatoryjnie kazdego dnia,

d} jednoznacznie identyfikowaé pojazd w systemie (i jego

wiasciwosci — klasa pojemnosci, numer taborowy),

e} posiadac zwartg, jednorodng konstrukcje
umoiliwiajaca wbudowanie go w deske rozdzielczg lub
zamontowanie go jako ,wolnostojgcy” na pulpicie (pod
warunkiem nieograniczania widocznosci i ergonomii
stanowiska pracy kierowcy). Zamawiajgcy dopuszcza
zastosowanie komputera pokfadowego w
zintegrowane] obudowie (tj. komputer razem z
ekranem) a takie przypadek, w ktérym komputer
poktadowy istnieje oddzielnie z ekranem LCD (lub
ekran zostanie umieszczony w poblizu), miegjsce
montazu musi by¢ uzgodnione z zamawiajgcym,

f}  byé wyposazony w podswietlany, hermetyczny,
antyrefleksyjny dotykowy kolorowy wyswietlacz LCD,

g) pracowac bezawaryjnie w zakresie temperatur od -20
do +50 stopni Celsjusza w warunkach panujgcych w
pojezdzie znajdujacym sie w ruchu,

h} posiadac sprzetowe zabhezpieczenie przed
uruchomieniem przez osoby nieupowaznione. Dostep
do komputera poktadowego musi posiadac tylko i
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)

k)

p}
a}

r)

t)
u)

v)

X)

wytacznie pracownik posiadajgcy unikatowy klucz
sprzetowy, dzieki ktéremu dokona autoryzacji w
systemie,

zapewnia¢ po zalogowaniu kierowcy automatyczne
programowe zmiany we wszystkich elementach
systemu eliminujgc ingerencje kierowcy,

oblicza¢ odchytki od planowanego rozktadu jazdy na
podstawie poréwnania aktualnych informacji o czasie i
wspdtrzednych 2z danymi rozktadowymi zapisanymi w
pamieci urzadzenia. (Zamawiajacy wymaga, Zeby
odchytka byfa obliczana przez komputery poktadowe w
pojazdach, gdyz umozliwia to prace pojazdu w trybie
autonomicznym, hez kontaktu z centrum lub bez
tacznosci GSM. Takie podejscie umoiliwia kontrole
punktualnosci po stronie kierowcy bez wzgledu na stan
facznosci pojazdu z serwerem],

dokonywaé rejestracji danych o pozycji pojazdu
(wspéirzedne geograficzne) na podstawie odczytu z
odbiornika GPS,

dokonywal pomiaru i rejestracji danych dotyczacych
punktualnosci,

przekazywa¢, w okreslonych przez Zamawiajgcego
odstepach czasu, dane o potozeniu i punktualnosci z
komputera poktadowego dofz serwera centralnego 2a
posrednictwem modemu GSM/GPRS (czestotliwosé
przesytania danych do/z serwera centralnego musi by¢
konfigurowalna),

rejestrowac  przebieg jazdy tj. linie, numer
inwentarzowy pojazdu, kurs, strefe, date i czas
przejazdu, zalogowanie sie kierowcy do pojazdu i
wylogowanie sie kierowcy z pojazduy,

umozliwiat rejestracje danych ekspioatacyinych z szyny
CAN (do uzgodnienia z Zamawiajgcym),

rejestrowac  dystans pomiedzy  poszczegdinymi
przystankami,

posiadad interfejsy komunikacyjne do obsfugi urzadzes
poktadowych obstugiwanych przez autokomputer,
sterowac kasownikami dwufunkcyjnymi,

umozliwi¢ zablokowanie i odblokowanie kasownikdw
przez kierowce lub kontrolera (przez kasownik), po
aktywowaniu blokady kasownikow musi nastapié
komunikat glosowy o tredci: ,Prosze przygotowad
bilety do kontroli” a na kasownikach o tresci: ,Kontrola
biletow”,

sterowad glosnikami Gtosowej Informacji Pasazerskiej
w pojeidzie,

posiadaé¢ wbudowany syntezator mowy | odtwarzacz
MP3,

informowa¢ kierowce pojazdu o nieprawidtowosciach
w dziataniu urzadzen poktadowych,

obstugiwac przycisk cichego alarmu,

przechowuje w pamieci wszystkie operacje wykonane
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przez kasowniki w tym:

- jednoznacznie identyfikuje kasownik

- przechowuje date i czas operacji

- pamieta wykonywang linig, przebieg trasy oraz
ostatni przystanek

- rodzaj wykonanej operacji (skasowanie, zwrot,
dotadowanie),

- rodzaje skasowanych biletéw,

- niepoprawne skasowanie,

- proby skasowania przy uzyciu zablokowanych kart,

y) zapisuje biata i czarng liste kart,

z} zapisuje kody btedéw w podigczonych do niego
urzadzeniach,

aa) nawigzuje tgcznosé z serwerem zardwno poprzez GPRS
jak i za posrednictwem sieci WiFi kiedy znajduje sie w
jej zasiegu w cely wymiany danych np. planu zadan
pojazdu i kierowcdw,

bb) umoiliwi¢ komunikacje tekstowg GPRS, miedzy
dyspozytorem a prowadzacym pojazd,

cc) wyswietlat na ekranie tresé¢ instrukcji/wiadomosci
tekstowych otrzymywanych od dyspozytora,

dd) umozliwi¢ komunikacje gtosowg GSM lub/i 3G lub/i
VolIP, miedzy dyspozytorem a prowadzacym pojazd —w
ohie strony,

ee} komunikacje gltosowg GSM lub/i 3G lub/i VolP, miedzy
dyspozytorem a grupa prowadzacych pojazdy (linia,
grupa, obszar),

ff) dokonuje automatycznej konfiguraci kasownikow,

gg) zapewni¢ obstuge sygnafu z istniejgcych czujnikdéw
otwarcia/zamkniecia drzwi,

hh) zapewni¢ sterowanie i przesyt danych pomiedzy
wszystkimi urzadzeniami poktadowymi pojazdu,

il)  umozliwi¢ jazdy techniczne (pozarozktadowe),

i) umotzliwié jazdy manewrowe (piloci, mechanicy),

kk) umozliwi¢ planowane jazdy pozarozktadowe {wynajmy,
wycieczki, przewozy zamkniete, itp.},

I} umoiliwiaé ustalenie wspdtrzednych GPS przystankow
oraz punktow specjalnych (granice miedzy gminami,
promien przystanku, punkt meldunkowy,
skrzyzowania) — funkcja dostepna wytgcznie w trybie
administratora,

mm) umozliwia¢ pomiar odlegto$ci miedzy przystankami
oraz punktami specjalnymi wg GPS — funkcja dostepna
wylacznie w trybie administratora,

nn) umozliwi¢ przypisanie do przystanku jego wilasciwosci
(promien przystanku, punkty meldunkowe, numer
identyfikacyjny, nazwa, rodzaj urzadzenia
przystankowego, strefa taryfowa, inne informacje w
tym graficzne) — funkcja dostepna wytacznie w trybie
administratora, '

00) umozliwiaé definiowanie punktéw kierunkowych i ich
graficzng prezentacje na wyswietlaczu {do uzgodnienia
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z Zamawiajgcym).

3.2.Komputer poktadowy musi posiadaé odpowiednie interfejsy do
sterowania innymi urzadzeniami (min. RS-485 lub/i Ethernet
lubfi IBIS) i posiada¢ min. 50% wolnej pamieci masowej typu
FLASH i posiada¢ mozliwos¢ jej rozbudowy dla gromadzenia
danych z kasownikéw i niezbednych informacji dla ich
funkcjonowania (tabela taryfowa, ,biate listy”, ,czarne listy”,
itp.) przed ich wystaniem do serwera za posredniciwem
modemu GPRS. W zasiegu reki Iierowcy pojazdu a
iednoczesnie w miejscu mato widocznym {do uzgodnienia z
Zamawiajacym) Wykonawca zainstaluje tzw. cichy przycisk
bezpieczenstwa [antynapadowy), po wcisnieciu ktérego na
ekranie stanowiska dyspozytora w siedzibie Zamawiajgcego
pojawi sie informacja w trybie alarmowym o napadzie w
pojezdzie ze wskazaniem numeru inwentarzowego pojazdu |
lokalizacji GPS pojazdu na mapie miasta. W trybie {gcznosci
dyspozytor ma mie¢ mozliwosé nawigzania pofgczenia
glosowego z kierowcg pojazdu {uruchomienia podstuchu
kabiny po GSM lub/i 3G lub/i VoIP). W trakcie realizacii
potaczern glosowych (w trybie alarmowym). Komputer
pokiadowy zarzadza rdwniez Glosowa Informacja Pasazerska
zapowiadajac kolejne przystanki {po ruszeniu z poprzedniego
przystanku oraz przed przystankiem), podaje informacje o
numerze lnii i kierunku w  okresionych, dowolnie
definiowanych punktach. Musi umozliwia¢ nadawanie
dowolnie  definiowanych  komunikatdw w  dowolinie
okreslonych punktach.

3.3. Komputer poktadowy zarzgdzajacy systemem wraz z antenami
(GPS, GPRS, WiFi i radiowg — do sterowania System preferencji
dia autobuséw komunikacji miejskiej) o nastgpujgcych min.
parametrach technicznych:

a) pamiet RAM: min. 512 MB; ilo$€ pamieci musi zapewniaé
ptynna prace systemu,

b) pamieé ROM min. 1 GB,

¢} pamieé typ SDHC min. 8 GB (jako magazyn danych),

d) wbudowany mikroprocesor min. 1,5 GHz, szybkosé
procesora musi zapewnia ptynng prace systemu,

e} obudowa z wymuszonym chiodzeniem,

f}  modut GPS wraz z zewnetrzng anteng,

g) zintegrowany modem GSM/GPRS wraz z zewnetrzng
anteng umieszczong na metalowym dachu {ub na
metalowym ekranie o wymiarach min. 1m x 1m,

h) karta sieciowa WiFi wraz z zewnetrzna anteng -
umieszczona na metalowym dachu fub na metalowym
ekranie o wymiarach min. 1mx1m,

i} wbudowany syntetyzator mowy i odtwarzacz MP3,

i} powszechnie dostepny system operacyjny,

k) interfejsy komunikacyjne:

s USB 1.1 /2.0 (Host/Client) (standard) — minimum dwa
porty, |
e RS 232 — minimum jeden wolny, zabezpieczony port,
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¢ RS 485 — minimum jeden wolny port,
e Port Audio do obstugi gtosnikdw w pojezdzie
(wzmacniacz Audio jezeli jest konieczny),
e Ethernet - minimum jeden port,
e Zigcze standardu IBIS (jesli jest konieczne),
s Port szeregowej magistrali komunikacyjnej,
I} zasilanie 12/24 V odpornos¢ na wahniecia zasilania
minimum 20%,
m) zabezpieczenie przeciwprzepieciowe,
n) zakres pracy temperatur -20° C— +50°C,
o) bedzie obstugiwat minimum 4 kasowniki bezstykowe i/lub
4 kasowniki dwufunkcyjne,
p) autokemputer w obudowie umoziiwiajgcej jego szybka
wymiane {zalecana szyna z gniazdami lub szybkoztacze),

3.4. Komputer pokiadowy musi by¢ umieszczony w zamykanym
klimatyzowanym  schowku, wsposdéb  zapewniajacy
swobodny dostep dla wykonania czynnosci obstugowych.
Mocowanie komputera powinna posiadaé odpowiednig
sztywnos¢ i trwatosé, gwarantujgcg bezawaryjng i stabilng
prace w warunkach drgan wystepujacych podczas jazdy
autobusu. Schowek musi by¢ zamykany na klucz serwisowy,
identyczny dla wszystkich autobusdw  stanowigcych
przedmiot zamdwienia, skutecznie zabezpieczajgcy przed
dostepem osdb nieupowaznionych.

4. Kasowniki dwufunkeyjne (obstuga biletu elekironicznego i
biletu papierowego o gramaturze min. 80-200 g/m?},
montaz: 1 szt. w okolicach drzwi I, 2 szt. w okolicy drzwi 1l i
1 szt. w okelicy drzwi il o nastepujgcych wymaganiach
technicznych:

4.1.0budowa zapewnia szczelnos¢ przed wodg i pylem o
wspdlczynniku ochrony min. 1P44.

4.2. pracesor min. 400 MHz;

4.3. pamie¢ min, 32 MB SDRAM (przyblizona pamie¢ dla ponad
4 500 000 transakcji);

4.4, pamigc min. 32 MB FLASH z mozliwoscia rozszerzenia do co

najmniej 64 MB;
4.5. moiliwos¢ rozszerzenia pamieci za pomocy kart pamieci,
4.6.jeden port RS 232 z kontrola przesytu o wysokiej predkosci
{do 230 400 bps);

4.7.min. jeden port RS485 (do 230 400 bps);

4.8.jeden port Ethernet 10/100;

4.9. min. dwa porty USB 2.0;

4.10. hermetyczny, kolorowy graficzany ekran dotykowy
pojemnosciowy z powlokg antyrefleksyjng o przekatnej
powyiej 5” i rozdzielczodci min. 320/240 pikseli i 16M
kolorow;

4.11. czytnik chipowych kart bezdotykowych. Predkos¢ dostepu
do 848000 bps, wspdldziatajacy miedzy innymi z
nastepujacymi rodzajami kart,

e SO 14443 A taki jak, Mifire Standard, Mifare
Uitralight, Mifare Desfire, Mifare Plus;
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e |SO 14443 B taki jak SR176, SRIX512, SRIX 4K,
* {5015693.

4.12. min. dwie podbudowy dla modutu SAM wyscokiej
predkosci dia dostepu do kart;

4.13. sygnalizacja uiycia karty bezstykowej z mozliwoscig
regulacji gtosnosci w przedziale od 60 dB do 70 dB;

4.14. otwdr do wsuwania standartowych biletéw papierowych
w celu oznaczenia ich waznosci — minimum 12 znakéw -
ostatnie 4 majg nadrukowywac aktualny czas, pozostate
do uzgodnienia z Zamawfajgcym, wysokosE nadruku min.
3,3 mm;

4.15. biokada bezpieczenstwa mocowania;

4.16. wymiary maksymalne: 205 mm szerokosci, 350 mm
wysokos$ci | 150 mm glebokosci;

4.17. zasilanie 12/24 V odporno$é na wahnigcia zasilania
minimum 20%;

4.18. zakres pracy temperatur -20° C do +50°C;

4.19. kasownik  montowany picnowo na  podstawie
umoizliwiajgcej szybki montaz i demontaz (zalecana szyna
2 gniazdem lub szybkoztgcze};

4.20. kolory chudowy kasownika — popiel oraz czerwien.

4.21. Konstrukcja kasownika, a w szczegdinosci monitor musi
by¢ wandaloodporny.

5. Wymagania techniczne monitora:

5.1. Dotykowy monitor kierowcy (montaz w polu widzenia i
zasiegu kierowcy, nie utrudniajgcy ocbserwaciji drogi) wraz
z czytnikiem kart, mikrofonem, glosnikiem, przyciskiem
alarmowym {miejsca montaiu tych urzadzen do
uzgodnienia z Zamawiajgcym).

5.2.Ekran LCD/TFT kolorowy dotykowy hermetyczny min. IP34

bez ostrych krawedzi;

5.3. Wymiary zewnetrzne max 270 mm szerokosci, 170 mm

wysokosci, 50 mm gtebokosci;

5.4.Ekran min. 8 maks. 10,5 calowy, 16:9 pokryty powtoka

antyrefleksying;

5.5. Rozdzielczosci min 800x450 pikseli;

5.6.Jasnos¢ min. 300 ed/m2 regulowana recznie;

5.7.Zmienna kolorystyka na dzieni i noc;

5.8.Kontrast min. 500:1;

5.9. Ekran dotykowy rezystancyjny lub pojemnosciowy;

5.10. Zasilanie 12/24 V odporno$é na wahniecia zasilania
do 20%;
5.11. Zabezpieczenie przeciwprzepieciowe;
5,12, Zakres pracy temperatur -20° C +450°C;
5.13. Woejscia: min. 2 x video, 1IxVGA, 1 x audio, 1 x
stuchawki, 1 x mikrofon; :
5.14. Stabilne potgczenie z komputerem pokiadowym za |

pomoca: poriu szeregowego RS-232 lub RS-485 Ilub
pofaczenia USB z mechanicznym zabezpieczeniemn przed |
samoczynnym odpieciem; |
5.15. Czytnik kart bezstykowych wspdtpracujacy 2
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nastepujgcymi rodzajami kart:

v 150 14443 A taki jak Mifare Standard, Mifare Uitralight,
Mifare Desfire, Mifare Plus;

v 1SO 14443 B taki jak SR176, SRIX 512, SRIX 4K

v 1SO 15693,

6. Glosniki zapowiedzi przystankéw zabudowane w suficie
(minimum 4 sztuki glosnikow — dwa w okolicy I} drzwi, dwa w
okolicy Il drzwi}.

Zamawiajgcy informuje, e w zakresie Systemu: biletu
elektronicznego, zarzadzania flotg, oraz dynamiczne] informacji
pasazerskiej Wykonawca bylo konsorcjum firm: GMV Innovating
Solutions Sp. z 0.0. z siedzibg 01-209 Warszawa, ut. Hrubieszowska
2; Grupo Mecanica del Vuelo Sisternas S.A. z siedzibg: 28-760 Tres
Cantos, ul. Isaac Newton 11, Hiszpania, natomiast dla Systemu
preferencji dla autobusdw komunikacji migjskiej: Peek Traffic Sp. z
0.0. 2 siedzibg: 30-216 Krakéw, ul. Pod Sikornikiem 27A.

20.

System
wizualizacji
informacji
pasazerskiej:

1. Funkcje tablicy petni monitor LCD, jednostronny o przekatnej
min. 21", rozdzielczosci min, 1920 x 1080 punktéw, formacie
obrazu 16:10 lub 16:9, zabezpieczony szybg odporng na
wandalizm, z automatyczng regulacjg jasnosci w zaleznosici od
natezenia, przeznaczony do emisji przekazu informacyjnego na
podstawie danych przekazanych z komputera poktadowego;

2. Tablica umieszczona w osi podiuznej autobusu, w miejscu
zapewniajacym dobrg widzialnos¢ dla pasazerow;

3. Oprogramowanie i sterowanie umozliwiajgce wyswietlanie
m.in. nastepujgcych informacji: oznaczenie linii w postaci
alfanumerycznej, przystanku docelowego, przebiegu trasy
(ulice z przystankami), aktualny czas {godz. i min.) i aktualna
data, czas pozostaty do odjazdu pojazdu z przystanku
koricowego, informacja o biezgcym przystanku (przed
dojazdem do przystanku), informacja o nastepnym przystanku
{po ruszeniu z przystanku), loga miasta, przewozinika, itp.;
3.1.Oprogramowanie umaozliiwiajgce prezentowanie informacji

w roznym ukfadzie.
3.2.Tablica wyposazona w interfejs RS-485 lub Ethernet;
3.3. Aktualizacja prezentowanych danych poprzez Wi-Fl;

4. Informacje wyswietlane w sekwencji okreslonej przez
Zamawiajacego, szczegdtowy sposdb rozmieszczenia informacji
bedzie podlegat uzgodnieniu z Zamawiajgcym.

21.

Tablice
informacji
pasazerskiej:

1. Tablice elektroniczne wykonane w oparciu o diody wysokiej

jasnosci, w kolorze bursztynowym lub zblizonym, z uktadami
ciggtej regulacji natezenia swiecenia w zaleznosci od warunkow
os$wietlenia zewnetrznego.

2. Zamawiajgcy wymaga zastosowania tablic w obudowie z metali

lekkich, o zminimalizowanym poborze energii elektrycznej.

3. Tablice zewnetrzne muszg posiadac: mozliwosé prezentowania

wybranych elementéw w inwersji.

4. Tablice zewnetrzne powinny by¢ zamontowane w autobusie w

taki sposob, aby zapewniona hyla widacznos¢ catego aktywnego
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8.1.

8.2.

83.

pola wyswietlacza, patrzac na tablice z boku pod katem 4589,
wyznaczonym wzgledem krawedzi bocznej ww. pola, na
wysokosci ok. 1600 mm od poziomu podioia. Widocznosé
wyswietlanych tresci nie mogg ograniczaé, w powyiszym
zakresie, elementy maskujgce umieszczane na szyhach okien
pojazdu.
Na tablicach moga by¢ wyswietlane tylko uzgodnione tresci.
Tredci informacji wyswietlanych na tablicach muszg by¢ zgodne
z danymi wprowadzonymi w systemie do przygotowania
rozktadu jazdy- oprogramowanie z mozliwoscia wyswietlania
uzgodnionych elementéw graficznych (piktogramow).
Diody w tablicach lutowane w technologii przewlekane].
Tablice musza mie¢ mozliwos¢ wyswietlania wszystkich znakdw
okreslonych w kodzie ASCIl (duzych i matych) oraz poiskich liter.
Tabtice informacji wraz ze sterownikiem umieszczonym w polu
kierowcy spefniajgce nastgpujace wymogi:
tablica czofowa kierunkowa (T szt.) — umieszczona
w wydzielonej przestrzeni nad przednig szybg, sterowana
poprzez Ethernet lub RS 485, wymiary min. 16x112 punktéw
swietinych (petnowymiarowa), zasilana napieciem 24V,
{wyswietlajgca numer linii i kierunek docelowy),
tablica boczna od strony drzwi {1 szt.)] - umieszczona
pomigdzy | a 1l drzwiami, po prawej stronie pojazdu,
w wydzielone] przestrzeni nad boczng szybg lub w gérnej
czesci hocznej szyby, sterowana poprzez Ethernet lub RS 485,
wymiary min. 16x84 punkiéw Swietlnych, zasilana napieciem
24V, {wyswietlajgca numer linii i kierunek docelowy),
tablica tylna (1 szt.) — umieszczona w gornej czesci tylne
szyby okna tablica musi by¢ zabudowana wsposdb
zabezpieczajgcy ja przed dostgpem osdb niepowotanych oraz
uniemozliwiajgcy wsuniecie jakichkolwiek przedmiotéw
pomiedzy tablice a szybe pojazdu; sterowana poprzez
Ethernet lub RS 485, wymiary min. 16x28  punktéw
swietlnych, zasilana napieciem 24V. (wySwietlajgca numer
linii).

22.

System
monitoringu:

Menitoring cate] przestrzeni pasazerskie] pojazdu, strefy
znajdujacej sie bezposrednio przed pojazdem obejmujgcej
obszar na odlegtos¢ co najmniej 10 metréw przed czotem
pojazdu oraz strefy za pojazdem;

Podglad obrazu z poszczegdlnych kamer musi zmieniaé sie
dynamiczne w zaleznosci od trybu pracy pojazdu;

Zastosowany system poziomoéw dostepu oraz autoryzacji musi
zapewnia¢ bezpieczeristwo oraz autentyczno$é nagranych
danych;

Obraz 2e wszystkich kamer musi by¢ w sposdb ciggly
rejestrowany w postaci cyfrowej, a nastepnie przechowywany
przez co najmniej 14 dni dla dyskéw SSD/HDD oraz 2 godziny dla
karty SD/CF itp.;

Odtwarzanie zapisu powinno byé mozliwe przy pomocy
powszechnie dostepnych bezplatnych aplikacji lub aplikagji
przekazanych  bezptatnie z prawem ich bezpfatnego
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rozpowszechniania dla celéw odczytéw przekazywanych

zapisdw, wraz z moiliwoscig eksportu pojedynczych klatek

obrazu;

6. Oprogramowanie do odtwarzania zapisu powinno umozliwiaé
eksport danych w postaci pojedynczych klatek obrazu oraz
fragmentdw nagrania;

7. System musi umozliwia¢ podigczenie do rejestratorow
{bezposrednie lub bezprzewodowo) urzadzen przenosnych, np.
laptopy, PDA, tablety, smartfony, umoiliwiajacych w
autoryzowany sposob odiworzenie i przekopiowanie zapisu
zarejestrowanego w pamigci sterownika systemu;

8. Wszystkie urzadzenia wchodzace w skfad systemu monitoringu
oraz sposab ich instalowania muszg spefnia¢ wymagania
obowigzujgcych przepisdw.

9. Wymagania funkcjonalne systemu monitoringu:

9.1. Rejestrator cyfrowy.

a) Rejestrator powinien umozliwiad  cyfrowg rejestracje
sygnalu wideo z 8 kamer zardwno analogowych jak i
cyfrowych (hybrydowa funkcjonalno$é) w kompresji MPEG-
4 (H.264) 7 mozliwoscia réwnolegtej i niezaleznej rejestracji
obrazu i diwieku w czasie rzeczywistym, odtwarzanie,
archiwizacje obrazu zarejestrowanego oraz zdalny dostep.
Powinien umozliwiaé zapis cigglty i by odpdrny na
zawieszanie sie systemu; S B

b) Rejestrator powinien odznacza¢ sie solidng konstrukcja, byé
tatwy w montaiu oraz odporny na uszkodzenia
mechaniczne oraz wstrzgsy charakierystyczne dfa'p:djaidéw
komunikacji  miejskiej.  Urzadzenie - powinno.. by¢
wyposazone w min, 1 dysk twardy o pojemnosci
wystarczajgcej na min. 280 godz. (14 dni) cigglego
nagrywania ze wszystkich kamer. Mo#liwos¢ zamontowania
min. 2 dyskéw twardych o fgcznej pojemnosci min. 2 TB;

c) Kamery systemu powinny by¢ zasilane z rejestratora
napieciem statym 12V;

d} Urzadzenie powinno posiada¢ konfigurowalne wyjscia
monitorowe;

e} Urzadzenie powinno posiadac przyjazne w obstudze menu z
rozbudowana opcjg wyszukiwania i przeglagdania nagran;

f) Musi istnie¢ mozliwosc wejicia w petny tryb serwisowy
dostepny dla Zamawiajagcego w tym dla administratora /
serwisanta systemuy;

g} W trybie serwisowym musi posiadac mozliwos¢ przypisania
do konkretnego pojazdu a informacja ta wraz datg i czasem
musi zapisywac sig razem z obrazem;

h) Zapisany materiat wideo musi by¢ zabezpieczony cyfrowym
znakiem wodnym zabezpieczajgcym przed moiliwoscig |
ingerencji w zarejestrowany materiat a oprogramowanie
powinno umoziiwial stwierdzenie jego autentycznosci |
potwierdza¢ min. pojazd w ktérym dokonano rejestracji;

i) rejestracje obrazu, z zastrzeZeniem, iz rejestracja ta musi
odbywac sie jednoczesnie na 2 nosnikach pamieci - dyskach
HDD {lub S5D] craz karcie pamieci SD, CF itp. o pejemnosci
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)

k)

zapewniajgcej zapis minimum 2 ostatnich godzin z
zachowaniem petnej jakosci rejestrowanego obrazu, przy
czym wymagany jest zapis na dyskach/kartach bez
buforowania w celu zapewnienia ciagtosci zapisu w
przypadku kolizji lub wypadku;

odczyt zapisanego nagrania z karty pamieci SD, CF na
zewnetrznym  odtwarzaczu  dostarczonym  wraz @z
autobusami w ilosci 2 kompletéw. Dopuszcza sig mozliwosc¢
dostarczenia czytnikéw kart wraz z oprogramowaniem i
licencja jesli taka jest wymagana;

licencja musi umozliwi¢ przekazywanie odtwarzacza razem
Z nagranym materialem uprawnionym instytucjom np.:
Policji.

9.2.Kamery.
a) 8 sztuk kamer rejestrujgcych obraz w kolorze;

b)

c)

d)

e)

f)

Kamery musza by¢é wytrzymate i niezawodne oraz
dostarczac¢ obraz wysokiej jakosci i dostosowywac sie do
zmieniajgcego sie natezenia $wiatla muszg pracowac w
trybie typu dzien-noc aby zapewnié¢ widocznosé takze po
zmroku bez dodatkowego oswietlenia wewngtrz autobusu;

Kamery muszg by¢ niedostepne dla pasazerow i

zabezpieczone za pomocg wymiennych koputek z

poliweglanu. W przypadku koniecznosci zastgpienia

uszkodzonej koputki, jej wymiana musi by¢ szybka i prosta;

Kamery muszg by¢ odporne na wibracje charakterystyczne

dla pojazdéw komunikacji miejskiej. Szczegétowe miejsce

montazu kamer do uzgodnienia z Zamawiajacym;

Kamery zewnetrzne odporne na zaparowanie lub

szronienie;

Umiejscowienie kamer:

e kamera toru jazdy, umieszczona w kabinie kierowcy:
kamera wewnetrzna monitorujgca przestrzen przed
pojazdem (min. 10 m), zabudowana w sposdb
uniemozliwiajgcy odbicie w porze nocnej Swiatet z
wnetrza pojazdu, w strefie oczyszczanej przez
wycieraczki.

e minimum 3 kamery do wewnatrz do obserwacji catosci
przestrzeni pasazerskiej,

e kamera stanowiska kierowcy: kamera stanowiska
kierowcy musi by¢ zsynchronizowana z mikrofonem
umieszczonym w kabinie kierowcy (dopuszcza sie
kamere stanowiska kierowcy zintegrowang 2
mikrofonem),

e kamera wewnetrzna tylna, monitorujgca przestrzen za
pojazdem (min. 10 m), zabudowana w sposéb
uniemozliwiajgcy odbicie w porze nocnej Swiatet z
whetrza pojazdu,

e kamera zewnetrzna, umieszczone na prawym i lewym
boku pojazdu obejmujaca catg dtugosé¢ pojazdu,

9.3.Przetacznik kamer.
Przefgcznik powinien byc zintegrowany z wyswietlaczem LCD
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lub umiejscowiony w kabinie kierowcy, w tatwo dostepnym dla
kierowcy miejscu i umozliwia¢ podglad na wyswietlaczu obrazu
z dowolnej kamery. Wymagane jest sekwencyjne przetgczanie
widoku z kamer.

9.4. Wyswietlacz LCD — Ciekiokrystaliczny kolorowy wyswietlacz

95,

10.

pojemnosciowy LCD, o przekatnej minimum 7"=10,1"
(dotykowy) powinien posiadac adaptery umozliwiajgce montaz
w miejscu wskazanym przez Zamawiajgcego w kabinie kierowcy
z mozliwoscig ptynnej regulacji w pionie i poziomie, podglad
obrazu dzielonego oraz mozliwos¢ wytaczenia obrazu podczas
jazdy lub by¢ umiejscowiony po prawej stronie na/lub w
pulpicie kierowcy w taki sposéb, aby nie zastaniat widocznosci
przez przednig szybe, transmisja sygnatu poprzez kabel VGA. W
zakresie wyswietlania obrazu z kamer w czasie rzeczywistym
musi istnie¢ mozliwos¢ stworzenia dowolnej konfiguracji
kombinacji wyswietlanych kamer lub zapisanego w
rejestratorze materiatu np. z danej kamery, przy otwarciu
wskazanych drzwi pojazdu oraz prowadzenia czynnosci
serwisowych, Monitor musi posiadac parametry umozliwiajgce
prawidfowe jego uzytkowanie w ,,petnym storicu”, z czujnikiem
natezenia Swiatta.

Oprogramowanie = funkcjonalnos¢

Umozliwiajgce przegladanie i archiwizacje zapisanych na dysku
danych w formacie AVI za pomoca stacji dokujacej podtaczonej
do komputera przy pomocy ztgcza USB, LAN; mozliwosé
przekazania zarejestrowanego materiatlu dowodowego wraz z
niezhednym oprogramowaniem do przegladania zapisu lub
plikiem uruchamiajgcym odczyt; przekazywanie plikow nie
moze byc¢ zwigzane z ograniczeniami licencyjnymi; przegladanie
materiatow wedtug rdéinych kryteridw: daty, czasu, numeru
kamery, numeru pojazdu; mozliwos¢ przegladania obrazu w
przedziale czasu; przewijania obrazu do tytu i do przodu z
roznymi predkosciami; zatrzymanie obrazu i jego wydruku oraz
zapisanie w formie pliku; mozliwos¢ oglgdania obrazéw z
pojedynczej kamery jak i ze wszystkich kamer jednoczesnie.
Mozliwos¢ dostosowania aplikacji pod konkretne wymagania
Zamawiajgcego (np. wyswietlanie obrazu z danej kamery przy
otwarciu wskazanych drzwi pojazdu, dowolna konfiguracja
wyswietlanych kamer itd.) Aplikacja oprogramowania w jezyku
polskim. Automatyczne wyswietlenie obrazu w podziale na
cztery z kamer obserwujgcych drzwi pojazdu z zewnatrz i
wewngatrz w momencie otwierania drzwi.

Parametry techniczne:

10.1. Kamery wewnetrzne:

a) Czutosé: minimum 0,1 lux;

b) Rozdzielczosé: min. 2 MPx 1920x1080;

c) Strumien wideo min. 2048 kbps;

d) Oswietlenie IR;

e) Kontrola obrazu: automatyczna;

f)  Synchronizacja wewnetrzna;

g) Szczelnos¢ obudowy min. IP64;

h) Obudowa odporna na akty wandalizmu IK8;
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i} Napiecie 12 V, zagwarantowane przez DVR;

i} Kat obserwacji od 90° do 100°;

k) Temperatura otoczenia pracy kamer w zakresie -20°C -
+50°C przy pracy ciaglej;

10.2. Kamery zewnetrzne:

I} zsystemem podgrzewania .

m) Czutosé: minimum 0,1 lux;

n) Rozdzielczosé: min, 2 MPx 1920x1080;

o) Strumien wideo min. 2048 kbps;

p} Oswietlenie IR;

q) Kontrola obrazu: automatyczna;

r} Synchronizacja wewnetrzna;

s} Szczelnosé cbudowy min, IP67;

t) Obudowa odporna na akty wandalizmu IK10;

u) Napiecie 12 V, zagwarantowane przez DVR;

v} Kat obserwacji od 90° do 100%;

w) Temperatura otoczenia pracy kamer w zakresie -20°C —
+50°C przy pracy cigglej;

10.3. Rejestrator cyfrowy:

a) umieszczony w zamykanym schowku, w sposéb
zapewniajacy swobodny dostep dla wykonania czynnosci
obstugowych, mocowanie rejestratora powinno posiadad
ocdpowiednia  sztywnos$¢ | trwatos$é, gwarantujgca
bezawaryjng i stabilng pracg w warunkach drgai
wystepujacych podczas jazdy autobusu, schowek musi by¢
zamykany na klucz serwisowy, identyczny dia wszystkich
autobuséw  stanowigcych  przedmiot  zaméwienia,
skutecznie  zabezpieczajgcy przed dostepem  oschb
nieupowaznionych;

b) System operacyjny zabezpieczony przed ingerencig osdb
trzecich w jego dziatanie hastem dostepowym;

¢) Twardy dysk wykonany w technologii SSD lub HDD
przystosowany do pracy ciggtej o pojemnosci co najmniej
1TB (moiliwoi¢ rejestracji | przechowywanie obrazu z
wszystkich kamer przez minimum 14 dni cigglej pracy
pojazdu po zastosowaniu kompresji cbrazu H.264);

d} min. 8 wejsé;

e} min. 2 wyjscia monitorowe;

f) min. 2 wejscia audio;

g) Nagrywanie ciggle: rozdziefczoéé min. 1920 x 1080, min. 25
kl/s o strumieniu min. 2 MBit/s dla kaidej pojedynczej
kamery;

h) Moziiwosé konfiguracji nagrywania dla poszczegéinych
kamer;

i) Kompresjavideo H.264;

j) Opcje nagrywania: 2z detekcji ruchu/ harmonogram/
nagrywanie alarmowe/ nagrywanie ciagle;

k) Minimum 1 port szeregowy RS-232 lub/oraz RS-485;

[}  Minimum 3 wejscia USB, w tym min. 2 wejscia USB3.0 oraz
1 wejicie USB2.0;

m) Minimum 1 port Ethernet;
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u)

Zintegrowana karta facznosci bezprzewodowe] WIF w
pasmie 2,4 GHz wraz z antena do celdow serwisowych;
Minimum 2 wyjscia VGA;

Minimum 1 wyjscie E-SATA;

Zasilanie: 7-36 V min. 9-32v;

Mozliwosc¢ obshugi poprzez LAN;

Temperatura pracy w zakresie -20°C - +50°C;

rejestrator musi posiadaé zabezpieczenie zapisanych
danych przed utratg spowodowang przerwami w zasilaniu,
oraz podtrzymywanie zasilania przez 15 minut - zapis
powinien zostaé automatycznie wznowiony po
przywrdceniu zasilania dopuszcza sie mozliwesE wylgczenia
wyswietlacza;

Format zapisu eksportowanego hagrania: AVI,
umozliwiajgcy zabezpieczenie zapisanego obrazu przed
modyfikacjg;

Oprogramowanie do zarzadzania rejestratorem w jezyku
poliskim;

w) Wymagany nadzdr nad prawidtowa pracy rejestratora tzw.

x)

Watchdog;
Start systemu do petne] funkcjonalnosci nie dtuzszy niz 3

minuty;

Kopiowanie zapisanych danych z dysku rejestratora moiliwe takze
przy pomocy interfejsu USB fub/i LAN podiaczonego bezposrednio
do komputera przenosnego;

23.

Wyposaienie
serwisowe:

1. Wyposaienie serwisowe:

1.1

Komplet serwisowy (w ilosci 2 zestawdw dla autobusow klasy
MAX! i jednego zestawu dla autobuséw klasy MIDI), ktory
bedzie zawierat kompletne wyposazenie stanowiska
diagnostycznego  zawierajacy niezbedne narzedzia i
oprogramowanie w jezyku polskim do wykonywania napraw
w ramach udzielonej Autoryzacii w petnym jej zakresie i
umozliwiajgcy kompleksowg diagnastyke | zaawansowang

regulacje wszystkich podzespotow sterowanych
elektronicznie w szczegélnosci:
a} silnika;

b} skrzyni biegow;

c) uktadu pneumatyki;

d) uktadu hamulcowego;

e} uktadu kierowniczego;

f} magistrali komunikacyjnej;

g) urzgdzen grzewczych;

h) uktadu klimatyzacji.

przy pomocy komputera (z zainstalowanym systemem

operacyjnym oraz oprogramowaniem wraz z licencja + interfejs/y),
w tym:
a} nieodptatng licencje na ulytkowanie odpowiedniego

oprogramowania wraz z kluczami zabezpieczajgcymi (o ile
producent wymaga ich do poprawnego dziatania
oprogramowania) i jego nieodplatng aktualizacje przez
okres 10 lat, liczac od daty dostawy ostatniego z
autobuséw. lezeli producent oferuje aktualizacje oparte o
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pobieranie danych z sieci Internet — wszelkie dane na temat
sposobu  dostepu  oraz  warunkéw  technicznych
wymaganych do poprawnege ich instalowania nalezy
uzgadniad z Zamawiajgcym;

b) komputer przenoény o podwyiszone] odpornoéci na
zabrudzenie, wstrzasy, zalanie. Wyposazony w systemem
operacyjnym, nosniki i licencie wymagane do
funkcjonowania sprzetu. Komputer powinien by¢ ponadto
wyposazony co najmniej w 3 porty USB oraz 1 port RS
232;

c) odpowiednie zestawy interfejsu diagnostycznego (jezeli
s3 wymagane do wykonania czynnosci diagnostycznych
{ub regulacyjnych};

d} odpowiednie kable diagnostyczne {je2eli sg wymagane do
wykonania czynnosci diagnostycznych lub regulacyjnych);

1.2.Zestaw warsztatowy na kotach dedykowany do obstugi
pojazddw powyzej 7,5 t d.m.c. — skladajgcy sie z min. 250
elementow zawierajgcy specjalistyczne klucze i narzedzia
umoiliwiajgce serwisowanie | naprawe dostarczonego typu
autobusu, wyposazony m.in. w pulpit umoiliwiajacy
umieszczenia przenosnego komputera diagnostycznego — 1sz./6
pojazdy.

24. o 1. Wyposazenie dodatkowe dla kazdego pojazdu:
Wyposazenie 1.3.zaczepy holownicze przednie i tyine;
dodatkowe: 1.4. koto zapasowe 1 szt;
1.5.przewod pneumatyczny z koricowkami szybkozigeza — dtugosé
min. 5 m. 1 szt./6 poj;
1.6.klucz do mech. zwalniania hamulca postojowego 1 szt,;
1.7. kiiny blokowania két 1 szt/6 poj.;
1.8.klucze indywiduaine do wszystkich zamkéw zastosowanych
w autobusie (drzwi, schowki itp.), w liczbie 3 kompletéw do
kazdego autobusu. Drzwi wejsciowe oraz drzwi kabiny kierowcy
zamykane jednym kluczem;
1.9.klucz typowy do  wszystkich pozostatych  zamkéw
zastosowanych w autobusie {np. typu ,kwadrat” wewnetrzny,
zewnetrzny itp.), w liczbie 2 sztuki do kaidego autobusy;
1.10. gasnice, tréjkat ostrzegawczy, apteczka;
1.11. radiotelefon wraz z anteng — urzgdzenia zgodne ze
standardem obowigzujacym u Zamawiajacego;
1.12. kase fiskalng zgodng z typem posiadanym przez
Zamawiajgcego spefniajgca aktuaine kryteria i warunki
techniczne wynikajgce z przepisdw prawa — miejsce
montazu do uzgodnienia z Zamawiajgcym;
1.13. ramki informacyine wewnetrzne — w ilosci i miejscu
montazu do uzgodnienia z Zamawiajgcym.
1.14. kasownik 1szt/6 poj. MAXI; 1szt/6poj. MIDI;
1.15.  komputer poktadowy 1szt/6 poj. — MAXI; 1szt/6poj. MIDI;
1.16. rejestrator monitoringu 1 szt/6 poj. — MAXI; 1lszt/6poj.
MIDE;
1.17. dysk monitoringu 1szt./2 poj.
25. Wymagania Dokumentacja opracowana w formie elektronicznej musi zawierac:
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dotyczace
dokumentacji
technicznej:

10.

11,

12.

Instrukcje napraw urzadzed i zespotdw zamontowanych w
pojezdzie;

Katalog czesci zamiennych.

Rysunek proponowane] kolorystyki zewnetrznej autobusu
(przod, tyl, strona lewa i strona prawa) z uwzglednieniem
elementdw zabudowanych na dachu oraz z okreéleniem
szerokosci paséw poszczegolnych kolorow;

Rysunek rozmieszczenia $cianek dziatowych {(w tym tzw.
wiatrochrondw przy drzwiach), stupkdw, poreczy i uchwytow
dia pasazerdw, z zaznaczeniem usytuowania kasownikéw oraz
wszystkich urzgdzen sterujgcych lub  powiadamiajgcych
(przyciskdw iub pokretet) wewnetrznych i zewnetrznych,
przeznaczenych dla pasazeréw;

Rysunek rozmieszczenia w auiobusie wszystkich nagrzewnic
{dotyczy przestrzeni pasazerskie] oraz kabiny kierowcy), z
podaniem ich typu (np. konwektorowa, dmuchawa) oraz
okresleniem kierunkow wylotu cieptego powietrza;

Rysunek rozmieszczenia w  autobusie kamer systemu
monitoringu wizyjnego, zewnetrznych oraz wewnetrznych,
okrestajgcy miejsce zamocowania oraz pole widzenia kazdej
kamery wraz z schematem instalacji;

Skrédcong  technologie  zabezpieczenia  antykorozyjnego
autobusu wraz ze szczegdlowym wykazem materiatéw
zastosowanych do wykonania nadwozia (konstrukcja nadwozia
i podwozia, poszycia $cian i dachu, klapy, nadkola itp.) oraz
wykazem materiatdw zastosowanych do zabezpieczenia
antykorozyjnego nadwozia i do wykonania pokryé lakierniczych
{nazwa handiowa, producent};

Schemat  instalacji pneumatycznej autobusu  (ukfad
hamulcowy, uktad zawieszenia, uktad sterowania drzwiami i
obwody pomocnicze} z wykazem podzespotow;

Schemat instalacji klimatyzacji i ogrzewania autobusu wraz z
wykazem elementow;

Rysunek rozmieszczenia wskainikow, kontrolek, elementéw
sterujacych urzadzeniami autobusu oraz paneli sterujgcych i
kontrolnych wszystkich urzadzen dodatkowych i systemdw
elektronicznych, na wszystkich deskach rozdzielczych i
pulpitach  wystepujgcych na  stanowisku kierowey (np.:
przednich, bocznych, gérnych itp.) wraz ze szczegdfowym
opisern ich funkcji;

Rysunek rozmieszczenia W autobusie Elementéw
inteligentnych Systeméw Transportowych wraz z schematem
instalacji oraz wykazem podzespotdw i ich dokumentacjg
techniczna.

Instrukcje obstugi  autobusu przeznaczong dla kierowcy;
Instrukcja obstugi musi byé dostosowana do oferowanej
kompletacji autobuséw i powinna omawial szczegétowo
obstuge wszystkich urzadzen, elementéw sterujgcych i
kontrolino-diagnostycznych . oraz  wszystkich  urzadzen
dodatkowych i systemdw elektronicznych zamontowanych
w autobusie w ilosci po 2 szt. na kazdy autobus.
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UWAGA:
Podane w dokumentacji przetargowej nazwy wiasne sq przykladowe. Dopuszcza sie
urzqdzenia, technologie rownowaine w stosunku do przywolanych w Szczegélowym opisie
przedmiotu zaméwienia. Rozwigzania, zgodnie ze swojg definicjg muszg posiadaé
parametry, co najmnief réwnowaine w stosunku do przykiadowo podanych i zawartych w
dokumentacji przetargowej.
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